poqferol

by Mahindra

Betriebshandbuch

.........

MODELL
180 kVA
200 kVA

D PONER

MP/CC/OM-180-200kVA/EUR/V1.2 NOV 2022



Betriebshandbuch

Vorwort

Wir heiRen Sie in der Mahindra-Familie recht herzlich willkommen und gratulieren Ihnen, dass Sie

stolzer Besitzer eines Mahindra-Stromerzeugers sind.

Mahindra & Mahindra Ltd. zahlt zu den fihrenden Unternehmen in Indien und ist in der Herstellung
von Autos, Traktoren, Motoren, Stahl und anderen technischen Produkten, sowie in verschiedenen

Bereichen, wie zu Beispiel im Bauwesen und in der Softwareentwicklung, tatig.

Seit dem Jahr 2001 haben wir ein neues Geschaft mit Stromerzeugern, unter dem Markennamen
Powerol, begonnen. Diese Stromerzeuger werden von Motoren angetrieben, die auf dem
Traktormarkt bereits jahrelang erprobt wurden und als kraftstoffsparend und langlebig

anerkannt sind.

Dieses Betriebshandbuch wurde in Hinblick auf die Bedurfnisse der Nutzer erstellt. Werden

weitere technische Informationen bendtigt, kdnnen Sie uns gerne kontaktieren.

Die in diesem Handbuch genannten technischen Details kénnen, je nach den

Anforderungen/Normen der jeweiligen Unternehmen, gedndert werden.

Wir sind sicher, dass die Powerol-Stromerzeuger lhnen jahrelang gute Dienste leisten, wenn die

in diesem Handbuch vorgeschriebenen Wartungsarbeiten eingehalten werden.

Wichtiger Hinweis:

Die in dieser Veroffentlichung enthaltenen Informationen werden nach bestem Wissen und
Gewissen gegeben und gelten zum Zeitpunkt der Drucklegung als korrekt.

Wir verfolgen eine Politik der standigen Weiterentwicklung und behalten uns das Recht vor,
technische Informationen mit oder ohne vorherige Ankilindigung zu @ndern.

Obwohl alle Anstrengungen unternommen werden, um die Richtigkeit der in dieser
Publikation enthaltenen Angaben zu gewadhrleisten, konnen der Hersteller, der
Vertriebshandler oder der Service-Handler unter keinen Umstdanden fir Ungenauigkeiten
oder deren Folgen haftbar gemacht werden.
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1. SICHERHEITSVORKEHRUNGEN

Vor der Installation oder Inbetriebnahme des Stromerzeugers muss der Benutzer oder Betreiber das
Betriebshandbuch lesen. Alle im Handbuch aufgefiihrten Sicherheitshinweise miissen befolgt werden,
um einen sicheren Betrieb gewahrleisten zu kénnen.

Die Personen, die das Aggregat installieren, warten oder benutzen, missen fir 7 WARNING
die Installation, Benutzung und Wartung geschult und autorisiert sein. Die P————
Nichtbeachtung dieser Verfahren, Regeln, Anweisungen, Methoden oder oo e,
MaBnahmen in den Handbichern erhéht die Wahrscheinlichkeit von Fehlern

und Unfallen, die zu Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren kénnen.
Die Aggregate diirfen nur von einem konzessionierten Elektriker angeschlossen werden.

result in death or serious injury.

Beachten Sie alle Aufkleber und Warnhinweise auf dem Aggregat. Installieren und betreiben Sie das
Aggregat in voller Ubereinstimmung mit den entsprechenden Normen, Regeln und Vorschriften.
Daruber hinaus sollten auch die 6rtlichen Regeln und Vorschriften befolgt werden.

Vergewissern Sie sich, dass das Aggregat ausgeschaltet ist, bevor Sie Wartungs-, Reparatur- oder
Einstellarbeiten durchfihren.

Starten Sie das Aggregat erst, wenn Sie sicher sind, dass es absolut bedenkenlos betrieben werden kann.
Trennen Sie unter allen unsicheren Bedingungen alle Batteriekabel ab.

Benutzen Sie bei den regelmdfligen Inspektionen und Wartungen die erforderliche
Sicherheitsausristung.

1.1. Allgemein

. Bei Arbeiten an dem Stromerzeuger tragen Sie Sicherheitsschuhe, Helm, Handschuhe,
Gehorschutz, Schutzbrille, usw.

. Vermeiden Sie das Tragen von weiten Kleidern, da diese von rotierenden Gegenstdnden
angezogen werden kénnen.

. Der Stromerzeuger muss regelmalig Gberpriift und defekte oder beschadigte Teile missen
rechtzeitig ausgetauscht werden.

. Es ist wichtig, dass der Nutzer bei der Arbeit mit dem Generator jederzeit aufmerksam bleibt.

. Deaktivieren Sie jede Moglichkeit des automatischen Starts des Motors. Bringen Sie ein "NICHT
BETREIBEN "-Schild im Kontrollraum/an den Schalttafeln an.

. Achten Sie auf heile Motorteile und vermeiden Sie das Verschiitten von heillen Fliissigkeiten
auf den Korper.

. Arbeiten Sie nicht an der Maschine, wenn Sie Alkohol getrunken haben.

. Verwenden Sie nur Werkzeuge, die nicht defekt und in einem guten Zustand sind.

. Informieren Sie alle Beteiligten, bevor Sie mit Reparaturen an der Maschine beginnen.

. Verwenden Sie zum Anheben von Bauteilen, die mehr als 20 kg wiegen, einen Kran oder bitten

Sie um Hilfe. Vergewissern Sie sich, dass alle Hebevorrichtungen in einem guten Zustand sind
und die richtige Tragfahigkeit haben. Stellen Sie sich nicht unter die Hebevorrichtung.
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1.2. Heben und Transportieren

Uberpriifen Sie vor dem Anheben des Stromerzeugers alle Hebedsen oder Verbindungspunkte auf
Schweilrisse, Briiche, Verdrehungen oder Rost, die wahrend des Hebevorgangs Probleme verursachen
kénnten.

Vergewissern Sie sich, dass alle Hebevorrichtungen und tragenden Teile in einem guten Zustand sind,
so dass sie einer Belastung standhalten, die mindestens 10 % (iber dem Bruttogewicht des Aggregats
liegt (zusatzlicher Spielraum fur Schnee, Eis, Schlamm oder angebrachte Ersatzteile/Ausristungen).

Vergewissern Sie sich, dass alle Hebehaken oder Verriegelungen funktionstiichtige Sicherheitsklemmen
haben und, dass alle korrekt angeschlossen sind. Verwenden Sie unbedingt Flihrungsseile oder
gleichwertige Mittel, um eine Drehung oder ein Schwingen zu verhindern, wenn der Stromerzeuger
angehoben wird und kein Kontakt zwischen der Maschine und dem Boden mehr besteht.

Verwendung der 4 Kranhaken am Zentrales Anheben mittels
Rahmen Kranoése
(Uber 100 kVA) (bis 100 kVA)

Versuchen Sie nicht, den Stromerzeuger anzuheben, wenn ein starker Wind weht. Wenn das Aggregat
angehoben ist, achten Sie auf die umstehenden Personen und halten Sie einen Sicherheitsabstand.
Wenn der Stromerzeuger angehoben ist, stellen Sie sicher, dass der Bediener der Hebemaschine immer
bereit ist, bei Notfallen eingreifen zu kénnen.

Vergewissern Sie sich immer, dass der Stromerzeuger auf einer ebenen Flache steht. Diese Flache muss
so gewadhlt werden, dass sie einem Gewicht standhalt, das 10 % Gber dem Bruttogewicht des Generators
liegt. Vergewissern Sie sich auch, dass nach dem Abstellen des Aggregats keine Rutschgefahr besteht.

Vergewissern Sie sich vor dem Schliefen und Verriegeln der Tiren des Stromerzeugers, dass sich
niemand mehr in der Kabinenhaube befindet.

1.3. Feuer und Explosion

. Rauchen in der Ndhe des Gerats kann tddlich sein.

. Bei Verschiitten von Kraftstoff und/oder Ol in der Umgebung des Generators, bei Leckagen im
Kraftstoffsystem und/oder in den Kraftstoffleitungen des Geréts, sowie bei Vorhandensein von
brennbaren Materialien in der Umgebung des Generators, besteht die Gefahr einer Explosion.
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= Ein Feuerl6scher sollte jederzeit verfligbar sein. Die Verwendung von Feuerldschern, die mit
Tetra-Chlor-Kohlenstoff betrieben werden, ist strengstens untersagt, da die Dampfe giftig sind
und die Isolierungen der Verkabelung der Generatoren beschadigen kdnnen.

1.4. Motor

. Vermeiden Sie es, die heiRen Oberflachen in der Nihe des Turboladers ¥
und des Schalldampfers zu beriihren.

. Beriihren Sie keine bewegenden Teile (z. B. Kiihlerliifter, Keilriemen).

. Der Arbeitsbereich sollte trocken, gut beleuchtet, beliftet und

geordnet sein.

. Denken Sie daran, dass bewegliche Teile Schnittwunden,
Verstimmelungen und Strangulationen verursachen kénnen.

. Klemmen Sie die Batterie ab (Minuskabel zuerst) und entladen Sie die
Kondensatoren, bevor Sie mit den Reparaturarbeiten beginnen.

. Lassen Sie den Motor niemals in einem geschlossenen und nicht bellifteten Raum laufen. Die
Abgase des Motors sind gesundheitsschadlich.

. Das KihImittel enthéalt alkalische Substanzen. Vermeiden Sie den Kontakt mit den Augen.
Vermeiden Sie den langeren oder wiederholten Kontakt mit der Haut.

. Das Kihlsystem steht unter Druck, der durch den Kihlerdeckel kontrolliert wird. Es ist
gefadhrlich, den Deckel zu entfernen, wahrend das System heiR ist. Drehen Sie den Deckel
zundchst langsam bis zum Anschlag und lassen Sie den Druck entweichen, bevor Sie den Deckel
ganz abnehmen.

. Der Kraftstoff im Einspritzsystem steht unter hohem Druck und kann der Haut schwere
Verletzungen zufiihren. Unqualifizierte  Personen sollten nicht versuchen, die
Kraftstoffeinspritzanlage zu warten.

. Betreiben Sie den Motor nicht, wenn der Luftfilter nicht angeschlossen ist.
. Tanken Sie nicht bei laufendem Motor nach.
. Personen mit Herzschrittmachern sollten sich nicht in der N&ahe des elektronischen

Einspritzsystems des Motors aufhalten.

1.5. Elektrische Hinweise

. Wahrend der Installation oder Wartung des Generators sollten alle Spannungsversorgungen an
der Quelle abgeschaltet werden.

. Alle elektrischen Anschliisse wie Drahte, Kabel und Klemmen miissen ordnungsgemaR isoliert
und abgedeckt sein, und diirfen nicht mit bloBen Handen, oder im Kontakt mit Wasser, beriihrt
werden. Dies ist wichtig, um das Auftreten eines elektrischen Schlags zu verhindern.

. Der Rahmen des Generators und alle extern leitenden Teile sollten Gber eine ordnungsgemaRe
Erdung/Erdungsleitung verfiigen. Diese sollte niemals unterbrochen werden.

. Verkabelung, Kabel und Kabelsédtze miissen der empfohlenen Kapazitadt entsprechen.

. Trennen Sie Controller und Spannungsregler bei Schweil3- und Hochspannungsarbeiten.

. Befolgen Sie alle Richtlinien der elektrischen Sicherheit.

3
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1.6. Sicherheitssymbole

Vor Gebrauch
Handbuch lesen

Elektrische Gefahr Kohlenmonoxid Gefahr

Brandgefahr Verbrennungsgefahr Achtung

1.7. Umweltschutz

Stromerzeuger kdnnen durch unsachmaflige Handhabung die Umwelt schadigen, da z. B. Schmierdle,
Kraftstoffe, Abgase und Batterien verwendet werden.

Es kann ortliche Regeln, Vorschriften oder Beschrankungen fiir die Verwendung von Dieselaggregaten
und flr die Entsorgung der oben aufgefiihrten umweltgefahrdenden Materialien geben.

Es liegt in der Verantwortung des Kunden/Benutzers, sich diese Regeln oder Vorschriften bewusst zu
machen und diese bei der Verwendung und Wartung von Dieselaggregaten zu befolgen und
einzuhalten.

Da die Motoren nicht der Abgasnorm Stufe 5 entsprechen, diirfen die Aggregate nur fiir den
stationdren Betrieb verwendet werden und nicht als mobile Stromerzeuger.
Beachten Sie, dass die Aggregate nur ohne Fliissigkeiten (Ol, KiihImittel und Kraftstoff)
transportiert werden durfen.

1.8. Entsorgung von Abfillen/Risikomaterial fiir die Umwelt

. Achten Sie darauf, dass beim Wechsel des Motorols oder bei der Aufbewahrung des Altdls kein
Schmierdl verschiittet wird.

. Bewahren Sie das abgelassene Motorschmierdl an einem sicheren Ort auf und geben Sie es zur
ordnungsgemalen Entsorgung an autorisierte Stellen ab.

. Bewahren Sie auch die alten Ol- und Kraftstofffilter an einem sicheren Ort auf und geben Sie
diese zur ordnungsgemafen Entsorgung an autorisierte Stellen ab.

. Werfen Sie die beschadigten oder leeren Batterien nicht in den Mill sondern geben Sie diese
zur ordnungsgemalen Entsorgung bei den zustdandigen Stellen ab.

. Achten Sie darauf, dass all diese Abfédlle und beschadigten Teile in einem isolierten und
feuerfesten Abfallbehélter gesammelt und aufbewahrt werden.

4
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. Achten Sie darauf, dass kein Kraftstoff oder Ol auslduft und die Umgebung verschmutzt wird.
. Stellen Sie sicher, dass Sie die "6rtlichen Umweltbestimmungen" prifen und einhalten, bevor
Sie lhr Stromaggregat in Betrieb nehmen.

1.9. Erste-Hilfe-MaBBnahmen bei Stromschldgen/Unfillen

Wenn Sie Zeuge eines Stromunfalls werden, ist es wichtig, dass Sie schnell, aber vorsichtig, reagieren.
Berlihren Sie das Opfer erst, wenn Sie sich vergewissert haben, dass der Strom abgeschaltet ist, da Sie
sonst ebenfalls einen Stromschlag bekommen kénnten. Wenn Sie nicht in der Lage sind, den Strom
abzuschalten, versuchen Sie, das Opfer zu retten, indem Sie einen trockenen und nichtleitenden
Gegenstand verwenden.

Wenn das Opfer teilweise oder vollkommen ohne Bewusstsein ist, flihren Sie eine Herz-Lungen-
Wiederbelebung (CPR) durch und benachrichtigen Sie sofort einen Arzt.
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2. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Der Stromerzeuger besteht aus einem Dieselmotor, einem Generator, einem Kraftstofftank, einer
Steuerung und einem Schallschutzgehaduse (Canopy).

Schallschutzhaube

Kraftstofftank

Schwingungsisolatoren

Grundrahmen

Kraftstofftank

Je nach Modell liefert Powerol Stromerzeuger mit einem Kraftstofftank, der bereits in dem
Grundrahmen inkludiert ist, oder mit einem freistehenden Kraftstofftank. GroRere Stromerzeuger
erfordern einen freistehenden Kraftstofftank, da sie eine hohere Kraftstoffkapazitdt bendtigen.
Kraftstofftanks werden aus Stahlblech, oder anderen geeigneten Materialien, hergestellt. Powerol stellt
sicher, dass alle Kraftstofftanks, in Ubereinstimmung mit den einschligigen Normen, hergestellt
werden.

Es wird dringend empfohlen, einen Kraftstofffilter und/oder einen Wasserabscheider in die
Kraftstoffleitung einzubinden.

Grundrahmen

Der Grundrahmen, auf dem das Aggregat steht, wurde unter Verwendung geeigneter Stahlbleche, oder
Spezialprofile auf der Grundlage der erforderlichen dynamischen, statischen und
schwingungstechnischen Berechnungen, hergestellt, um eine hohe Widerstandsfahigkeit zu
gewabhrleisten. Powerol fertigt die Grundrahmen fiir alle Baureihen in Ubereinstimmung mit den
internationalen Normen an.

Motorlager (Schwingungsisolatoren)

Schwingungsisolatoren werden eingesetzt, um die negativen Auswirkungen, die durch die
Drehbewegungen des Motors und des Generators verursachten Schwingungen, zu verringern. Diese
Isolatoren, die auch verhindern, dass die Schwingungen vom Grundrahmen auf den Boden Ubertragen
werden, werden zwischen Motor, Generator und Grundrahmen angebracht.
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Larmschutz

Die Reduzierung des Gerduschepegels ist ein Schliisselfaktor in der heutigen Generatoren-Technik.
Powerol-Stromerzeuger werden, unter Bericksichtigung dieser Tatsache, fiir einen optimalen
Schallpegel entwickelt. Um den Gerauschepegel zu minimieren, kdnnen zusatzliche Ausriistungen an
den Aggregaten installiert werden. Einige der Vorkehrungen, die gegen hohe Schallpegel getroffen
werden, sind schallgeddmmte Gehause oder Raume, Abgasschalldampfer, Schallschutzfenster oder
Schalschutzhauben. Die Losungen und Vorkehrungen gegen hohe Schallpegel sind von den jeweiligen
Umgebungsbedingungen abhédngig. Es wird daher dringend empfohlen, bei der Planung spezieller
Schallschutzsysteme professionelle Hilfe in Anspruch zu nehmen.

Der Schallpegel eines nicht isolierten Dieselaggregats betragt etwa 100 - 110 dB aus 1 Meter Entfernung.
Der niedrigst mogliche Schallpegel (auch unter Bericksichtigung wirtschaftlicher Faktoren) bei
Generatoranwendungen liegt bei 65 - 75 dB. Die Reduzierung des Schallpegels ist ein wichtiger
Parameter fiir Stromaggregate, die in Krankenhausern, Schulen, Wohngebieten, Biiros, usw. eingesetzt
werden.

Ist man lber einen langeren Zeitraum einem Schallpegel von mehr als 85 dB ausgesetzt, kann dies zu
Gehorproblemen fiihren. Daher wird empfohlen, in der Nahe eines laufenden Stromaggregats
Ohrstopsel zu tragen.

Abgasanlage und Schalldampfer

Eine Auspuffanlage sollte so konzipiert sein, dass sie den vom Auspuffkrimmer ausgehenden Lirm
verringert und die Abgase in die Atmosphére ableitet. Die Auspuffanlage besteht aus einem flexiblen
Kompensator, der Vibrationen und Dehnungen absorbiert, Stahlrohren, Rohrbogen, Schalldampfer und
Befestigungsmaterialien.

Generator

Die in Powerol verwendeten Generatoren entsprechen den Normen BSEN60034, BS5000, VDEO530,
IEC34, OVEM10 und NEMA MG 1.32. Sie verfligen lGber birstenlose Selbsterregungssysteme, die keine
WartungsmalBnahmen erfordern. Sie bieten eine prazise Spannungsregelung unter stationdren und
linearen Lastbedingungen.

Geringer Lastbetrieb

Neben der Uberlastung kann auch der Betrieb eines Generators unter zu geringer Last fiir den Generator
schadlich sein. Der Betrieb des Aggregats unter einer bestimmten Belastungsrate kann zu Schaden am
Motor fiihren und die Zuverlassigkeit verringern. Diese Tatsache muss vor allem bei der Verwendung
von Stromaggregaten mit hoherer Leistung berlicksichtigt werden. Jedes Aggregat darf nicht weniger
als mit 30 % seiner vollen Leistung belastet werden.

Ein Stromerzeuger sollte nicht Uber einen langeren Zeitraum im Leerlauf, oder bei niedriger Last
betrieben werden. Wenn der Stromerzeuger trotzdem unter solchen Bedingungen laufen sollte, dann
muss die Dauer so kurz wie moglich gehalten werden. Dies sollte aber nur bei den wochentlichen Tests,
und zwar ohne Last, durchgefiihrt werden. Dieser Test soll nicht langer als 10 Minuten dauern.

Jeder Motor, der eine Stunde lang mit einer Last von 30 % oder weniger betrieben wird, muss 30
Minuten lang mit einer Last von 60 % betrieben werden, damit der Motor seine Leistung wiedererlangt,
und dass verbleibende Kohlenstoffverbindungen im Motor und in der Auspuffanlage verbrennen und so
gereinigt werden kdnnen.

Wenn der Generator nicht ausreichend belastet werden kann, kann eine Blindlast angeschlossen
werden.

Folgende Probleme kdnnen auftreten, wenn der Generator unter niedrigen Lastbedingungen betrieben
wird:
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Olleckagen an Auspuff- oder Lufteinlasssystemen

. Da die Temperatur in den Zylindern unter dem normalen Niveau liegt, kann der den Zylindern
zugefiihrte Kraftstoff nicht richtig verbrannt werden. Unverbrannter Kraftstoff und Oldampf
kondensieren in der Auspuffanlage.

. Die Oldichtungen des Turboladers kénnen aufgrund der niedrigeren Temperatur nicht mehr
richtig abdichten und Ol kann zusammen mit der Luft in die Ansaug- und Auspuffsysteme
entweichen.

Aus diesen beiden Griinden kénnen Probleme mit Olleckagen am Lufteinlass- und Auspuffkriimmer
auftreten, so dass dies zu einem Anstieg des Motorolverbrauchs fuhrt.

Kohlenstoffansammlungen bei Zylinderdeckeln und Auspuffkriimmern

Wenn der Dieselmotor lange Zeit unter niedriger Last betrieben wird, findet der Verbrennungsprozess
bei niedriger Temperatur statt. Dies flhrt dazu, dass sich RuB-Verunreinigungen an Zylinderdeckeln,
Ventilen, Kolbenringen, Auspuffkrimmern und Einspritzdiisen ansammeln. Dies alles kann zu einer
geringeren Motorleistung und schweren Motorschaden fiihren.

Korrosionsschaden
Wenn die Motortemperatur nicht den richtigen Wert hat, wird die Schmierung im Motor nicht korrekt
durchgefiihrt. Dies flihrt zu mehr Korrosion an den beweglichen Teilen.

Schlechte Olqualitat

Durch den Verlust der Verbrennungsleistung vermischt sich der unverbrannte Kraftstoff mit dem Ol im
Zylinder, wodurch sich das Ol verschlechtert. Verdorbenes Ol fiihrt zu friihem Abrieb der beweglichen
Teile und Lager. Der Abrieb wirkt sich zuerst auf die Lager des Turboladers aus, der mit sehr hohen
Drehzahlen arbeitet. So kommt es zu Olleckagen und weiteren Schaden. Durch diesen Vorgang steigt
der Olverbrauch im Motor drastisch an.

Weiller Rauch
WeilRer Rauch bildet sich, wenn der Kraftstoff in den Zylindern nicht richtig verbrannt werden kann. Zur
Folge wird weiBer Rauch aus der Auspuffleitung ausgestofRen.
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3. STROMERZEUGER DATENBLATT

Dauerleistung (KW) 144 160
Phasen / Spannung (V) 3/400 3/400
Leistungsfaktor (cos ) 0,8 0,8
Frequenz (Hz) 50 50
Drehzahl (U/min) 1500 1500
Startsystem 24V DC elek. 24V DC elek.
Tankinhalt (1) 400 400
MaRangaben L, B, H* (mm) 3900 x 1350 x 3900 x 1350 x
1800* 1800*
Leergewicht (kg) 2630 2630
Motor Modell mPower62235G | mPower624585G
Nennleistung bei 100% Last (KW) 164 182
Anzahl der Zylinder 6 6
Bohrung x Hub (mm) 105 x 137 105 x 137
Hubraum (I) 7,2 7,2
Kraftstoff Diesel Diesel
Kraftstoff Verbrauch bei 75% Last (I / h) 28,7 33,3
Kraftstoff Verbrauch bei 100% Last (I / h) 38,2 40,8
Motoral 15W40 15W40
Olmenge (1) 20,2 20,2
Menge Kihlflissigkeit (1) 24 24
Generator Hersteller Stamford Stamford
Schutzart IP 23 IP 23
Spannungsregelung +/-1% +/-1%
Schutzart Isolierung Klasse H Klasse H
Max. Schieflast 25% 25%

* Hohe ohne Schallddampfer. Mit Schallddmpfer hat das Aggregat eine Gesamthohe

von 2247mm.

Die oben genannten Spezifikationen kdnnen aufgrund kontinuierlicher
Produktverbesserungen ohne vorherige Ankiindigung gedndert werden.

Alle Aggregate-Spezifikationen entsprechen dem I1SO 8528-Standard.
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Aggregat-Typenschild

\J

Mahindra & Mahindra Ltd. Mumbai

Modellnummer
Aggregat

Tres product consorms SIS (Protecton) Ruas 5te

Nowse hente vz TSOMA TR Test

st-

]'— Zertifikatsnummer
Seriennummer

Agsregat

Produktionsdatum
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4, EINBAU

Der ordnungsgemale Einbau und die Inbetriebnahme eines Stromerzeugers sind sehr wichtig:

. Verbesserte Zuverlassigkeit und Haltbarkeit
. Leichte Bedienbarkeit

= Erhéhung der Nutzungsdauer

. Bessere Arbeitsbedingungen

Der gesamte Einbau muss den geltenden gesetzlichen Vorschriften entsprechen.

41 Standort

Der richtige Standort fir das Aggregat ist ein sehr wichtiger Bestandteil des Installationsverfahrens.
Beachten Sie die folgenden Punkte:

. Stromerzeuger mit
Schallschutzhauben missen nicht
in einem Raum, sondern konnen
im Freien, aufgestellt werden.

. Bei der Aufstellung des Aggregats
auf dem Fundament ist die
natirliche  Windstrémung zu
beriicksichtigen. Die natdirliche
Windstrémung sollte dabei nicht
behindert werden. Stellen Sie das
Aggregat so auf, dass die

Richtung der natirlichen
Windstromung und die
Windrichtung des

Generatorliufters Ubereinstimmen.

. Lassen Sie um das Aggregat
ausreichend Platz, damit ein
leichterer Zugang fir die
Wartung des Aggregats
gewadhrleistet werden kann. Es
wird empfohlen, dass auf allen
Seiten mindestens 1 Meter Platz
vorhanden ist.

11
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4.2

Fundament

Vor dem Aufstellen des Stromerzeugers sollte ein Zementbetonfundament von ausreichender Grof3e
vorbereitet werden. Ein zu kleines bzw. mangelhaftes Fundament kann zu ibermaRigen Vibrationen
fiihren. Diese Vibrationen kdnnen Schaden am gesamten Aggregat anrichten.

4.3

Die Lange und Breite des Fundaments
sollten mindestens 300 mm groRer als
das Aggregat sein.

Das Fundament sollte mindestens 100 -
150 mm Uber dem Boden uberstehen.

100 mm

Dies soll die Zuganglichkeit des e
Stromerzeugers verbessern. Erdbodey
Die Tiefe des Fundaments sollte 600 |
mm betragen (bei lockerem Boden muss
die Tiefe eventuell erhoht werden). Es
wird empfohlen, einen Statiker fiir die
Planung des Fundaments zu

Verdichteter Boden

kontaktieren.
Die Oberflache des Fundaments sollte geebnet werden. Verwenden Sie eine Wasserwaage, um
die Ebenheit der Oberflache zu messen.

Beliiftung

Unzureichende Beliiftung fiihrt zur Uberhitzung und damit zu einem héheren Kraftstoffverbrauch.

4.4

Stellen Sie sicher, dass die Offnungen fiir die Frischluftzufuhr und -abfuhr nicht blockiert sind.
Wenn diese blockiert sind, kénnen die in der Schallschutzhaube erzeugte Warme und die
produzierten Abgase nicht abgefiihrt werden. Das Aggregat erhalt keine Frischluft fur die
Verbrennung. Dies beeintrachtigt die Leistung des Aggregats.

Die Abgase sollten ungehindert nach aulRen abgeleitet werden. Achten Sie darauf, dass die
Abgase nicht in andere Rdume, Tliren, Fenster, usw. eindringen.

Das Aggregat sollte moglichst weit entfernt von verunreinigter Luft, Zementstaub, Steinstaub,
usw. aufgestellt werden. Falls dies nicht moglich ist, ist ein Hochleistungsluftfilter notwendig.
Fir solche Anlagen wird ein warmetauschgekihltes System empfohlen, da der Kihler in
staubiger Atmosphare verstopft.

Fir Anwendungen in feuchtem/kistennahem Klima sind Antikondensationsheizungen fiir die
Generatoren vorgeschrieben.

Einbau auf dem Dach

Die Struktur der Dachflaiche muss fiir das gesamte Gewicht, die GroRe und die Form des
Gehauses geeignet sein.

Stellen Sie sicher, dass Schwingungsdampfer und andere Installationstechniken verwendet
werden, damit keine Vibrationen auf das Gebdude lbertragen werden kdnnen.

Es wird empfohlen, den Schaltschrank mit dem Umschalter so nah wie moglich an der
Einspeisung des Gebaudes zu platzieren.

12
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4.5 Abgasleitung

= Abgasleitungen sind erforderlich, um die Abgase in nicht
eingeschlossene Bereiche zu leiten und den Ldarm auf ein
ertragliches Mal’ zu reduzieren.

= Die Abgasleitung sollte durch schallgedampfte Kanale zum Dach
geflihrt werden.
= Halten Sie die Lange der Auspuffrohre so kurz wie moglich, um

einen minimalen Gegendruck zum Motor zu gewahrleisten. Ein

UbermaRiger Gegendruck flihrt zu einer schlechten

Motorleistung.
= Verwenden Sie stets gleichmaRige Biegungen und halten Sie die

Anzahl der Biegungen moglichst gering.

= Berechnen Sie die dquivalente Gesamtlange
. .. . Art der Biegung

der Abgasleitung und vergroRRern Sie den
Durchmesser des Rohres entsprechend (von
5 bis 15 Metern erhohen Sie den 3 d
Innendurchmesser um 20 %. VVon 15 bis 25 1 Meter
Metern erhéhen Sie den Innendurchmesser R=25d
um 40 %).

4.6 Elektrische Anschliisse/Verkabelung

. Stellen Sie sicher, dass nur qualifizierte Elektriker diese Arbeiten durchfiihren.

. Alle elektrischen Arbeiten missen in Ubereinstimmung mit den geltenden nationalen und
lokalen Normen, Vorschriften und Bestimmungen durchgefiihrt werden.

. Verwenden Sie ein flexibles Kabel, um Vibrationen und mogliche Schaden an den Klemmen des
Generators, oder des Leistungsschalters, zu vermeiden.

. Stiitzen Sie die Kabel so ab, dass das Gewicht des Kabels nicht auf den Generator/die
Basisschiene fallt.

. Stellen Sie sicher, dass das Kabel in einem Kabelkanal, oder in einer Kabeltasse verlegt wird und

der Mindestbiegeradius eingehalten wird.

V Kabel nicht am Generator
abstiitzen

Kabel stiitzt sich nicht am Generator ab

. Verwenden Sie nur empfohlene KabelgroRen/Kabelquerschnitte, die der angelegten Spannung
und Stromstarke entsprechen.
. Die gekrimpten Kabel sollten lber Kabelverschraubungen mit dem Generator und der

Schalttafel verbunden werden.

13
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Die gekrimpten Kabel sollten (iber Kabelverschraubungen mit dem Generator und der
Schalttafel verbunden werden.

> > @

Nur gekrimpte Kabel

Verwenden Sie ein
Isolierband fiir die
gekrimpten Kabel.

verwenden.

Uberhitzung durch lose und/oder unterdimensionierte Kabel sind die Ursache der meisten
elektrischen Ausfille. Fir eine ordnungsgemaRe Klemmenverbindung muss die Kontaktflache
ausreichend grol sein. Vermeiden Sie unbedingt lose und unterdimensionierte Kabel.

Nur Punktkontakt

Spalt zwischen den Klemmen

ﬂ'- .ﬂ/"- T

Richtiger Anschluss

- K — o @
=

Falscher Klemmanschluss

Falscher Klemmanschluss

Schiitzen Sie den Generator vor Uberlast/Kurzschluss durch Verwendung von
Leistungsschaltern oder Sicherungen.

Halten Sie den Leistungsfaktor auf 0,8, indem Sie je nach Lasttyp induktive Lasten oder
Kondensatoren verwenden.

Sorgen Sie fiir eine gleichmalige Belastung des Aggregats.

Vermeiden Sie jegliche Spannung auf den Schrauben/Sammelschienen beim AnschlieRen der
Kabel.

Behalten Sie die Farben der einzelnen Phasen im Generator und in der Schalttafel bei, um die
Wartung zu erleichtern.

Verwenden Sie fir die Verkabelung geschitzte Kupferkabel mit der richtigen GroRe.

Verwenden Sie abgeschirmte Kabel.

Last sollte auf allen drei Phasen
gleichmaRig verteilt sein

14
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Es wird dringend empfohlen, einen Umschalter zwischen dem Aggregat und der Last zu
verwenden.
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5 ERDUNG

Der Stromerzeuger und alle zugehorigen Gerate, Steuer- und Schalttafeln miissen geerdet werden,
bevor das Aggregat in Betrieb genommen werden kann. Die Metallteile der Installation, die Kontakt
mit den Personen haben kénnen, kénnen im Fall eines Isolationsfehlers, oder sonstigen Fehlern,
unter Strom stehen. Zum Schutz der Personen, der elektrischen Anlage und der Gerate muss daher
das Stromaggregat unbedingt geerdet werden.

Fiir diese Erdung verfligen die Stromerzeuger lUber Erdungspunkte, die sich an den Seiten des
Stromerzeugers und in der Schaltung befinden. Sie missen einen Erdungsstab mittels eines
isolierten Kupferleiters mit einem Mindestquerschnitt von 25 mm? mit der Erdungsinstallation des
Aggregats verbinden.

VORSICHT: Der Sternpunkt der Generatoren ist nicht geerdet. Nur ein konzessionierter

1 Elektrobetrieb darf die Aggregate anschlieBen und muss die Einbindung der Aggregate

) iberpriifen. Die Erdungsleiter miissen den Anforderungen gemaf der nationalen Vorschriften
des jeweiligen Landes entsprechen.

Material, Abmessungen und Tiefe der Erdungsstdbe miissen so gewahlt werden, dass sie
korrosionsbestandig sind und eine geeignete mechanische Festigkeit aufweisen. Die Erdungsstdbe
mussen vertikal im Boden versenkt werden. Der Widerstand des Erdungsstabs hangt von seinen
Abmessungen, seiner Form und vom Widerstand des Bodens ab, in dem er versenkt wird. Dieser
Widerstand hangt vom jeweiligen Gebiet ab und andert sich mit der Tiefe. Fiir die Auswahl und
Bemessung der Leiter und Erdungsstdbe ist der Elektriker zustdndig und verantwortlich, der die
Installation durchfiihrt. Dabei muss er die lokalen und nationalen Vorschriften des jeweiligen Landes
beachten.

HINWEIS: Eine unsachgemaRe Erdung kann zu schweren Unféllen oder sogar zum Tod fiihren. Es kann
zum Ausfall der Ausriistung, durch einen Blitzschlag kommen, oder aufgrund von einer mangelnden
Erdung gar Feuer fangen.

16
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ERFOLGSFAKTOREN
. Halten Sie sich an die geltenden nationalen und lokalen Vorschriften, Normen und
Bestimmungen.
. Bei der Installation und Montage, ist darauf zu achten, dass alle Vorgédnge streng nach den

Empfehlungen des Herstellers und von einem autorisierten Personal sowie konzessionierten
Elektrikern durchgefiihrt werden.

. Verwenden Sie nur Original-Ersatzteile.

. Warten Sie den Stromerzeuger gemaR den Empfehlungen des Herstellers und lassen Sie
Reparaturen nur von einem autorisierten Servicepersonal durchfiihren.

. Sorgen Sie fiir die richtige Qualitat und Menge an Luft, Kraftstoff, Schmierdl und Kihimittel.

. Wenn der Stromerzeuger aufgrund eines Fehlers stoppt, muss er vor dem Neustart zu 100 %

repariert werden.

6.1 Wichtige Sicherheitshinweise fiir den Motor

Achtung! Falsche Vorgehensweisen und mangelnde Sorgfalt kbnnen zu Verbrennungen, Schnitten,
Verstiimmelungen, Erstickung oder anderen Verletzungen und sogar zum Tod fiihren.

Lesen Sie alle Sicherheitshinweise und -verfahren sorgfaltig durch, bevor Sie Arbeiten am Motor
durchfiihren. In der folgenden Auflistung sind die allgemeinen VorsichtsmaBnahmen aufgefiihrt, die zur
Gewahrleistung Ihrer personlichen Sicherheit befolgt werden missen:

. Vergewissern Sie sich, dass der Arbeitsbereich rund um den Motor trocken, gut beleuchtet, und
gut bellftet ist.

. Benutzen Sie wahrend der Arbeit immer eine Schutzausristung (Schutzbrille, Handschuhe,
Schuhe, etc.).

. Denken Sie daran, dass sich bewegende Teile Schnittverletzungen, Verstimmelungen und
Strangulationen verursachen kénnen.

. Tragen Sie keine lockere oder zerrissene Kleidung. Legen Sie Schmuck und Uhren vor der Arbeit
ab.

. Bringen Sie bei einen Warnhinweis "Nicht in betriebnehmen" im Bedienerraum oder an den
Bedienelementen an, wenn Sie an dem Stromerzeuger arbeiten.

. Klemmen Sie die Batterie ab (Minuskabel zuerst) und entladen Sie die Kondensatoren, bevor Sie
mit der Reparatur beginnen.

. Um den Motor manuell zu drehen, verwenden Sie NUR die empfohlenen Verfahren.

. Wenn der Motor in Betrieb war und die Kiihlflissigkeit noch heiR ist, lassen Sie den Motor

abkihlen, bevor Sie langsam den Deckel des Behalters 6ffnen, um den Druck des Kiihlsystems
zu entlasten.

. Verwenden Sie immer die richtigen Halterungen, um den Motor zu positionieren, bevor Sie eine
Reparatur durchfihren.
. Lassen Sie den Druck in den Pneumatik- (Bremsen), Schmier- und Kiihlsystemen ab, bevor Sie

Leitungen, Anschliisse oder andere Elemente entfernen oder abtrennen. Achten Sie auf den
vorhandenen Druck, bevor Sie ein Element eines unter Druck stehenden Systems abnehmen.

. Priifen Sie Druckleckagen nicht mit der Hand. Unter hohem Druck stehendes Ol oder Kraftstoff
kann zu Verletzungen fihren.
. Um Verletzungen zu vermeiden, verwenden Sie zum Anheben von Bauteilen, die mehr als 20 kg

wiegen, einen Kran oder bitten Sie um Hilfe. Vergewissern Sie sich, dass alle Hebevorrichtungen
wie Ketten, Haken oder Gurte in gutem Zustand sind und die richtige Tragfahigkeit haben.
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Vergewissern Sie sich, dass die Haken richtig positioniert sind. Die Haken dirfen nicht seitlich
belastet werden.

Lassen Sie den Motor niemals in einem geschlossenen und nicht bellifteten Raum laufen. Die
Abgase des Motors sind gesundheitsschadlich.

Das von MHEPL empfohlene Kiihimittel enthalt alkalische Substanzen. Vermeiden Sie den
Kontakt mit den Augen. Langeren oder wiederholten Kontakt mit der Haut vermeiden. Nicht
verschlucken. Bei Hautkontakt sofort mit Wasser und Seife waschen.

Bei Kontakt mit den Augen mindestens 15 Minuten lang ausgiebig mit Wasser spiilen und sofort
arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

Reinigungs- und Losungsmittel sind entflammbare Materialien, die mit grofer Vorsicht
gehandhabt werden missen. Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers zur Verwendung
dieser Produkte. AUS DER REICHWEITE VON KINDERN UND TIEREN FERNHALTEN.

Um Verbrennungen zu vermeiden, achten Sie auf heille Stellen an Motoren, die gerade
abgestellt wurden, sowie auf heiRe Rohrleitungen und anderen Motorkomponenten.
Vergewissern Sie sich, dass Sie mit den Werkzeugen umgehen kdnnen, bevor Sie mit einer
Reparatur beginnen. Verwenden Sie NUR Original-Ersatzteile von MHEPL.

18
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7 ALLGEMEINE HINWEISE

. Verwenden Sie Kraftstoff von guter Qualitat, frei von Wasser und Verunreinigungen.

. Verwenden Sie nur das empfohlene Schmierol.

. Verwenden Sie nur originale Ersatzteile.

. Wenden Sie im Falle einer Stérung an einen autorisierten Handler oder an autorisiertes

Servicepersonal des Gerateherstellers. Vermeiden Sie es, dass AuBenstehende irgendeinen
Service am Motor durchfiihren, da dies die Garantievereinbarung aufhebt.

. Um eine parallele Batterie zum Starten des Motors zu verwenden, missen die Stromstarken
beider Batterien gleich sein, um Spannungsspitzen zu vermeiden. StandardmaRig wird das Kabel
immer zuerst am Minuspol und spater am Pluspol angeschlossen. Achten Sie darauf, dass Sie
die Pole nicht vertauschen.

Achtung:

Flihren Sie niemals Wartungsarbeiten an einer Komponente des Systems durch, wahrend der Motor
lauft.

Rauchen Sie nicht, wenn Sie Wartungsarbeiten an der Kraftstoffanlage oder einem anderen System des
Motors, durchflihren.

Vermeiden Sie den Kontakt mit elektrischen Bauteilen, die Funken erzeugen kénnen.

Kraftstofftank, Leitungen, Schlduche und andere Komponenten des Kraftstoffsystems stets auf
Undichtheiten Uberpriifen.

Entliften Sie die Kraftstoffeinspritzanlage nicht bei laufendem Motor. Der hohe Druck im System kann
bei einer Demontage zu Verletzungen fiihren.

7.1 Reinigung

Die folgenden Teile kénnen nicht mit Dampf gereinigt werden:

. Elektrische und elektronische Bauteile
. Elektrischer Kabelbaum

. Kraftstoffeinspritzdiisen

. Kraftstoffeinspritzpumpe

. Riemen, Rohre und Schlduche

. Lager

7.2 ldentifizierung und Position der Seriennummer des Motors

Die Motorkennnummer und die Seriennummer sind an folgenden Stellen zu finden:

. Typenschild am Ansaugkrimmer

. Gravur auf der rechten Seite des Motorblocks, in der Nahe des Zylinderkopfs des dritten
Zylinders.

Engine Model
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7.3 ECM - Motor Steuergerat (Electronic Control Module)

| ® I
N == = T
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74  Zylindernummerierung

Die Reihenfolge der Zylinder beginnt bei dem Schwungrad.

Uberpriifen Sie wihrend des Zusammenbaus die Nummern auf dem Block (A) und auf den Lagern (B),
die die gleiche Nummern haben missen.

Die Lagernummer muss vom Schwungrad aus nach vorne zeigen.
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7.5 Motoranbauteile

Die folgenden Motoranbauteile sind mit Herstelleraufklebern oder Typenschildern versehen:

Turbolader

Kraftstoffeinspritzpumpe (Bosch)
=  Anlasser 24V (Lucas)

Lichtmaschine 24V (Lucas) fur 6.12TCA

Etiketten oder Typenschilder enthalten Informationen und Spezifikationen, die flir Bediener und
Techniker hilfreich sind.

7.6  Motoreigenschaften & Beschreibung

Der Motor mPOWER 7.2 ist ein Sechszylinder-Reihenmotor mit 7,2 Litern Hubraum.
Die Zindfolge der Zylinder ist 1-5-3-6-2-4.

Um die Haltbarkeit der Komponenten und die Motorleistung zu verbessern, verwendet dieser
Motor das Konzept der heiRen und kalten Seite fiir die Komponentenverteilung.

Kalte Seite (linke Motorseite)
=  Kraftstoffsystem

=  Luftansaugkrimmer

=  Motorsteuergerat

Heile Seite (rechte Motorseite)
=  Turbolader
=  Abgaskrimmer

7.7 Merkmale

Die Lichtmaschine dient zum Aufladen der Batterie und zur Versorgung des Stromaggregats bei
laufendem Motor, angetrieben durch eine Riemen. Die Lichtmaschine befindet sich auf der kalten
Seite an der Vorderseite des Blocks.

Der Anlasser ist ein Elektromotor, der die Drehbewegung eines Verbrennungsmotors in Gang setzt,
bevor dieser sich selbst antreiben kann. Bei den mPOWER-Motoren befindet er sich auf der kalten Seite,
neben dem Schwungrad.

Der Turbolader ist ein Luftkompressor. Der Zweck eines Turboladers ist, die in den Motor eintretende
Luftmasse zu erhéhen, um mehr Leistung zu erzeugen. Bei den mPOWER-Motoren befindet er sich auf
der heiBen Seite.
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7.8 Motoransicht

Vorderansicht des Motors

Lichtmaschine 4 R Lifter
& vorderer Deckel
Schwingungsdampfer =
0

Linke Seitenansicht (kalte Seite)

Ansangrummer Common Rail Hochdruckrohr
i 3

LA

=

Olkihler :

Einspritzpumpe

Olfilter

Kraftstofffilter
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Rechte Seitenansicht (heile Seite)

= Lichtmaschine
Abgaskrimmer

Turbolader Einlass

Schwungradgehause

Zylinderblock

Turbolader IOlmessstab Turbolader Auslass

Riickansicht des Motors

Luftfilter

Schwungrad

Olwanne
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8 MOTORBETRIEB

Start/Stopp

Vor Inbetriebnahme des Motors missen folgende Flissigkeitsstande liberprift werden:
. Wasserstand

. Kraftstoffstand

. Schmiermittelstand

Lassen Sie den Motor nach dem Starten kurz bei mittlerer Drehzahl und ohne Last warmlaufen, und
beobachten Sie den Schmierdldruck und die Wassertemperatur.

Es wird empfohlen, den Motor 30 Sekunden lang im Leerlauf laufen zu lassen, um den Turbolader
vorzuschmieren.

Bevor Sie den Motor abstellen, lassen Sie ihn etwa 30 Sekunden im Leerlauf laufen, damit der
Turbolader seine Drehzahl verringern kann.

Betankung der Aggregate
Folgende Voraussetzungen missen erfillt werden, bevor das Aggregat mit Kraftstoff befiillt werden
kann:

. Das Aggregat muss ausgeschalten sein.
. Das Aggregat muss abgekiihlt sein.
. Offenes Feuer und Funkenschlag vermeiden.
Betankung
. Entsperren Sie mittels mitgeliefertem Schlissel den Tankdeckel und
entfernen Sie diesen.
. Befllen Sie das Aggregat mit Dieselkraftstoff. F o~
. Kontrollieren Sie wahrend der Befiillung die Tankanzeige am Display, oder ah
die analoge Tankanzeige am Kraftstofftank. . J
. Achten Sie darauf, dass der Tank nicht maximal befullt wird. FUEL
. Achten Sie darauf das keine Fremdpartikel in den Tank gelangen. FILLING
. Nach der Befiillung schlieBen Sie wieder den Tankdeckel.
. Das Aggregat kann nun gestartet werden.

Tankeinflllstutzen héher positioniert ist als der Kraftstofftank, darf das Aggregat nicht ganz
bis zum Einflllstutzen mit Dieselkraftstoff angefillt werden. Wird dies ignoriert, kann
Dieselkraftstoff iber die Entliftung bzw. Gber die analoge Tankanzeige des Kraftstofftanks
entweichen. Es liegt in der Verantwortung der Betrieber, das Aggregat ordnungsgerecht zu
betanken.

2 Achtung! Auslaufender Dieselkraftstoff verschmutzt das Erdreich und Grundwasser. Da der

Turbolader-Pflege

Fast alle Ausfélle von Turboladern werden durch Schmiermangel (Verzogerung der Schmierung,
Einschriankung oder Mangel an Ol, Aufnahme von Verunreinigungen im Ol usw.) und durch das
Eindringen von Gegenstanden oder Verunreinigungen durch den Einlass verursacht.

Um die Lebensdauer des Turbos zu verldangern, sollten Sie die folgenden Hinweise beachten:
. Lassen Sie den Motor nicht sofort nach dem Anlassen in belastetem Zustand laufen.
. Lassen Sie den Motor vor dem Abstellen 3 Minuten lang im Leerlauf laufen.
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Bei niedrigen Temperaturen, oder wenn der Motor nach einem langeren Stillstand reaktiviert
wird, starten Sie den Motor und lassen Sie ihn 3 Minuten lang im Leerlauf laufen, bevor Sie ihn
mit hoher Last betreiben.

Vermeiden Sie es, den Motor (iber einen langeren Zeitraum im Leerlauf zu betreiben.

Einlaufen

Alle MHEL-Motoren werden im Werk zusammengebaut und getestet, so dass sie sofort einsatzbereit
sind. Sie missen jedoch richtig eingefahren werden, da ihre Leistung und Lebensdauer von der Pflege
wahrend der ersten Betriebsphase abhangt.

Als Einlaufphase gilt in der Regel der Zeitraum der ersten 50 Betriebsstunden. Ein moderater Betrieb
des Motors oder Aggregats ist von entscheidender Bedeutung fiir seine Haltbarkeit, Betriebssicherheit
und Wirtschaftlichkeit.

Wahrend dieses Zeitraums ist es sehr wichtig, die folgenden Empfehlungen zu befolgen:

Priifen Sie sorgfaltig, ob der Motordlstand korrekt ist.

Priifen Sie sorgfaltig, ob der Wasserstand im Kiihlsystem des Motors korrekt ist.

Die durchschnittliche Auslastung in 24 Stunden sollte 75 % der Nennleistung nicht
tiberschreiten, und alle 12 Stunden sind 10 % Uberlastung fiir eine Stunde zulassig.

Vermeiden Sie es, den Motor (iber einen langeren Zeitraum im Leerlauf laufen zu lassen.
Halten Sie sich strikt an die Wartungsanweisungen.
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9 KRAFTSTOFFSYSTEM/SCHMIERSYSTEM

Das Kraftstoffmanagementsystem umfasst Folgendes:

= Kraftstoffversorgungssystem
= Kraftstoffeinspritzdiisen
. Elektronisches Steuerungssystem

CKP
CMP
Motor-
steuergerat EOP
-
TMAP

0[]
RITICIN A
RITICIN B -
eI TICIN B -

=]

EL TN CIN &

- -.‘Imm EFP
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Kraftstoff-
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9.1 Kraftstofffluss-Schema

Einspritzpumpe

_______________

-

Manuelle
Primerpumpe

i Raildruckbegrenzungsventil Drucksensor (EFP)

——]] 1800 bar

Kraftstoff
Filter

P S e b |
) W ﬁ@@@@@@@@@@@@ﬁ
Sensor (WIF) Y | @ @il@@' @@- @@- @@ @@i i :

i
“*

| | Kraftstofftank

29



Betriebshandbuch

!"‘.'“ '_J,ll_ ll‘ _'"4“
a ﬁ ’ ﬁ. A\

e valae J. g
=21 Q‘ ‘ I

®| =
@ @e m
(0) =
© e
L i

Kraftstoff vom Tank

O)

(2) Kraftstoff von Pumpe
(@) Gefilterter Kraftstoff
(@) Kraftstoff unter Druck
(5) Rickleitung

30




Betriebshandbuch

9.2 Schmierungssystem

Das Schmierdl ist fir eine gute Konservierung der inneren Motorkomponenten sehr wichtig. Mit Sand,
Erde, Staub, Wasser oder Kraftstoff fiihrt verunreinigtes Schmierdl zu Problemen im Motor. Priifen Sie
das Aussehen des Motorschmierdls. Eine dunkle Farbung und eine niedrige Viskositat bedeuten, dass
Kraftstoff im Schmierél vorhanden ist. Das Vorhandensein von Blasen, oder eine milchige Farbung, weist
auf das Vorhandensein von Wasser im Ol hin.
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WARTUNGSARBEITEN

Olstandskontrolle -
. Stellen Sie den Motor ab und warten Sie 30 Minuten, damit das Ol in

das Gehause zurlickflieRen kann.

. Der Motor darf nicht betrieben werden, wenn der Olstand unter der ,l'r 'y '.
Markierung "L" liegt. ¥ -";.::'I
. Verwenden Sie nur empfohlenes Schmierol (15W40). g'r .":.':::II
. Mischen Sie keine verschiedenen Olmarken. L;. J L{;@ |
Olwechsel f o
. Wechseln Sie das Schmierdl gemall dem Wartungsplan.
. Das Ol sollte warm sein, damit es sich leicht ablassen l3sst.
. Entfernen Sie die Ablassschraube und die Unterlegscheibe und lassen
Sie das Ol ab.
. Setzen Sie die Schraube mit einer neuen Unterlegscheibe ein und

ziehen Sie sie gemaR den Spezifikationen fest.

. Fillen Sie das empfohlene Schmierdl bis zur Markierung "H" des

Messstabs ein.

Hinweis: Verwenden Sie immer das von MHEL empfohlene Schmierél.

Es muss ein mehrviskoses Schmiermittel verwendet werden, das mindestens den Spezifikationen SAE

15W40 API CI4 (oder héher) und den empfohlenen Viskositdten entspricht.

ACHTUNG: Mischen Sie keine verschiedenen Olmarken/Qualititen. Verwenden Sie nur das von MHEL

empfohlene Motorol.

Olfilterwechsel

Entfernen Sie den alten Filter.

Reinigen Sie den Dichtungsbereich des Filters mit einem sauberen Tuch.

Fillen Sie den neuen Filter mit sauberem und frischem Ol und befestigen Sie ihn (verwenden
Sie immer Originalersatzteile).

Lassen Sie den Motor laufen und priifen Sie die Olleitungen.

Den Motor abstellen und nach 30 Minuten den Olstand priifen und ggf. Ol nachfiillen.

Uberpriifung des Schmieréls

Das Schmierdl ist sehr wichtig fiir die inneren Motorteile.

Schmierdl, das mit Sand, Erde, Staub, Wasser oder Kraftstoff verunreinigt ist, verursacht
Probleme fiir den Motor.

Priifen Sie das Aussehen des Motorschmierdls. Eine dunkle Farbung und eine niedrige Viskositat
bedeuten, dass Kraftstoff im Schmierdl vorhanden ist.

Das Vorhandensein von Schaumbildung, oder eine milchige Farbung, weist auf das
Vorhandensein von Wasser im Ol hin.
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10.1 Tausch des Motorolfilters

. Entfernen Sie die Ablassschraube und entsorgen Sie die
Unterlegscheibe. Lassen Sie das Motorol ab und
entsorgen Sie das gebrauchte Motorol gemaR den
geltenden Gesetzen.
. Verwenden Sie einen Olfilterschliissel wie angegeben
und schrauben Sie den Filter ab.
. Reinigen Sie die Dichtungsflache des Filterkopfes.
. Schmieren Sie die Dichtung des Olfilters mit frischem
Motordl ein.
. Befiillen Sie den Olfilter mit frischem Motorél.
. Ziehen Sie den Filter fest, bis die Dichtung die Oberflache des Filterkopfes
berihrt.
. Ziehen Sie den Filter mit einem Olfilterschliissel um eine weitere 3/4

Umdrehung an.
. Starten Sie den Motor und kontrollieren Sie die Schmierdlleitungen.

Warnung: Um schwere Verletzungen zu vermeiden, darf kein Teil des Olsystems aus einem heien
Motor entfernt werden. Warten Sie, bis der Motor abgekihlt ist, bevor Sie etwas ausbauen.
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10.2 Kiihlsystem

b
AT ——

== Thermostat getffnetes Ventil
= Thermostat geschlossenes Ventil

Hinweis:

. Offnen Sie den Deckel des Ausgleichsbehilters nicht, wenn der Motor heil? ist.

. Priifen Sie den Kihlwasserstand bei kaltem Motor.

. Priifen Sie den Kiihlwasserstand des Kiihlsystems taglich. Wenn der Kiihlwasserstand nicht

stimmt, fligen Sie sauberes Wasser und Kiihimittel entsprechend dem auf der Flasche
empfohlenen Verhaltnis hinzu.

. Offnen Sie vorsichtig die erste Stufe des Verschlusses, um den Dampfdruck zu entlasten.
. Priifen Sie, ob die Kiihlleitungen undicht sind.
. Priifen Sie den Nenndruck des Verschlusses, falls er sich andert.
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. Vergewissern Sie sich, dass der Kiihlerverschlussdeckel immer fest und sicher geschlossen ist.

10.3 Befiillung des Kiihlers

Bevor Sie einen neuen, oder liberholten Motor in Betrieb nehmen, muss der
Kihler mit einem KihIimittel befillt werden.

. Der Kiihler kann von auBen mit einem KihIimittel befillt werden.
Schrauben Sie den Deckel des Einfulltrichters, der auf der
Oberseite der Schalschutzhaube angebracht ist, auf.

. Losen Sie den Hilfsschlauch auf der Innenseite des
Aggregats und entnehmen Sie den Blindpfropfen, der im

Schlauch angebracht ist.

. Nun kann der Kihlerverschluss am Kihler getffnet werden, und der Schlauch in den
Kihlereinfillstutzen gefihrt werden.

. Befiillen Sie den Kihler mit einem Kihlmittel Gber den Einfulltrichter. Die genau bendtigte
Fullmenge wird in dem Kapitel Stromerzeuger Datenblatt angegeben.

. Befiillen Sie nun den Ausgleichsbehélter mit dem Kihlmittel. Der Ausgleichsbehalter darf nur

bis zur Hochstmarke aufgefillt werden.

. VerschlieRen Sie den Kihlerverschlussdeckel nach dem Befiillen fest und montieren Sie den
Hilfsschlauch wieder an der Innenoberseite des Aggregats. Vergewissern Sie sich, dass der
Schlauch fest in der Schalschutzhaube
montiert ist, und sich bei laufendem Motor
nicht aus der Vorrichtung I6st.

Recovery Bottle

Radiator Cap

10.4 Kiihimittel Entleerung

Bevor Sie einen KiihImitteltausch vornehmen, muss zuvor das alte Kiihimittel abgelassen werden.

. Offnen Sie hierzu das weiRe Ventil, welches
unten am Radiator angebracht ist.

. Das KuhlImittel kann nun Gber den
angebrachten Schlauch abgelassen werden.

. Nachdem das Kiihlmittel abgelassen wurde,
das Ventil wieder verschlieRen.
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VORSICHT: Fiihren Sie niemals eine Wartung an einer Komponente des Kiihlsystems durch, wahrend der

Motor lauft. Vermeiden Sie es, die Komponenten des Kiihlsystems kurz nach dem Betrieb des

! Motors zu berihren, da dies zu Verbrennungen fiihren kann. Die Kihlfllssigkeit kann auslaufen

und Verbrennungen verursachen, wenn der Kihlerdeckel entfernt wird, wahrend das System

noch heiB ist. Nehmen Sie den Kiihlerdeckel ab, lassen Sie das System abkiihlen, drehen Sie den Deckel
bis zur ersten Stufe und warten Sie, bis der gesamte Druck entwichen ist.
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10.5 Luftfilter

Der Motor saugt eine grolle Menge an Luft in die Verbrennungskammern, und die wichtigste Funktion
des Luftfilters besteht darin, diese Luft zu reinigen, damit kein Staub usw. in den Motor gelangt. Um
diese Verunreinigungen zu entfernen, ist es sehr wichtig, dass der Luftfilter regelmaRig gewartet wird.
So kann er den Motor kontinuierlich und effizient vor Staub und anderen schadlichen Substanzen
schitzen, die sonst in den Motor eindringen und Abrieb und GbermaRigen Verschleil} verursachen
wirden.

Reinigung des Luftfilters

. Offnen Sie die Stahlklammern am Luftfiltergeh&use.
Entfernen Sie den Behalter, indem Sie die vier
Drahtklammern an seinem Gehause 6ffnen.

= Nehmen Sie das Papierelement zusammen mit der
Filterpatrone heraus. Achten Sie darauf, dass kein
Staub in den Ansaugtrakt gelangt.

= Trennen Sie das Papierelement von der

Sicherheitspatrone.
. Wenn die Filterpatrone stark verschmutzt ist, |— Filterpatrone niemals reinigen

ersetzen Sie diese durch eine neue.

= Reinigen Sie das Papierelement, indem Sie es mit
Druckluft von innen nach auflen ausblasen. Achten
Sie darauf, dass das Papierelement nicht beschadigt
wird.

Ll Nach der Reinigung des Papierelements priifen Sie
das Papierelement auf Risse oder Locher. Wenn es
beschéadigt ist, ersetzen Sie es durch ein neues.

= Entfernen Sie den Gummi-Staubabscheider vom

Luftfilter, reinigen Sie ihn und setzen Sie ihn wieder

Papierelemet /
ein. 2
= Montieren Sie die Filterpatrone und dann das

Papierelement am Luftfiltergehause.

= Montieren Sie den Behalter auf das Gehause und
stellen Sie sicher, dass der Staubabscheider nach
unten zeigt.

= Bringen Sie die Schellen wieder an. Vergewissern Sie
sich, dass alle Schellen ordnungsgemall angebracht
sind; sollte eine Schelle lose sein, ersetzen Sie diese
durch eine neue.

= Bringen Sie die Stahlschelle am Filtergehause an.

. Stellen Sie sicher, dass alle Verbindungen des
Luftfilters luftdicht sind. Driicken Sie die Reset-Taste
an der Wartungsanzeige.
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10.6 Turbolader

Der Turbolader nutzt die Warmeenergie der Motorabgase, um eine Turbine anzutreiben, die wiederum
einen Kompressor antreibt, der die Luft unter einem bestimmten Druck in den Ansaugkrimmer driickt.

Empfohlener Betrieb

Lassen Sie den Motor nach dem Anlassen und vor
dem Abstellen des Motors eine Minute lang im
Leerlauf laufen. Dadurch wird sichergestellt, dass
der Turbolader ausreichend mit Schmierol versorgt
wird.

Der Turbolader muss nach jedem Wechsel, oder
jeder Wartung, bei der Ol abgelassen wird, vorgedlt
werden. Wenn der Motor Uber einen langeren
Zeitraum nicht genutzt wurde, oder bei niedrigen
Umgebungstemperaturen betrieben wurde, drehen
Sie den Motor ein paar Mal, bevor Sie ihn anlassen.
Starten Sie dann den Motor und lassen Sie ihn einige Minuten im Leerlauf laufen, um die volle
Olzirkulation und den Druck bei héheren Drehzahlen herstellen zu kénnen.

Vermeiden Sie lange Leerlaufzeiten des Motors. Eine niedrige Drehzahl der Turboladerwelle
kann dazu fiihren, dass Ol und Luft an der Dichtung vorbei in die Turbine gelangen.

Wartung

Das Motorol muss regelmalig gewechselt werden.

Der Offilter und das Luftfiltersystem miissen regelmiRig gewartet werden.

Alle Anschlisse des Turboladers lberprifen. Die Verbindungen mussen dicht sein.

Bei Wartungsarbeiten am Motor ist die Offnung an den ausgebauten Anschlussteilen des
Turboladers zu verschlieen, um das Eindringen von Schmutz oder Fremdkdrpern zu verhindern.
Beim Einbau des Turboladers in den Motor ist das Zentralgehduse mit sauberem Ol zu fiillen,
und vor dem Einbau sicherzustellen, dass alle Leitungen mit dem Turbolader verbunden sind.
Kontrollieren Sie das Entliftungssystem des Motors. Wenn Sie eine Funktionsstérung des
Turboladers vermuten, wenden Sie sich an den nachstgelegenen Service-Handler.

Wenn das Axialspiel der Turbolader-Welle mehr als 0,10 mm und das Radialspiel mehr als 0,4
mm betragt, muss der Turbolader gewartet werden.

Nutzliche Tipps

Turbolader werden in Zusammenarbeit mit dem Motorhersteller auf einen bestimmten Motor
abgestimmt. Daher sollte die vom Motorhersteller vorgegebene Spezifikation nicht verandert
werden.

Manipulationen an der Kraftstoffeinspritzanlage sind verboten, da sie zu Schaden am Motor und
am Turbolader fiihren kénnen.

Anderungen an der Ladedruckregelung des Turboladers, sofern vorhanden, kdnnen zu
Motorschaden fuhren.

Verwenden Sie nur die vom Motorhersteller empfohlenen Olfilter und Olsorten.

Verwenden Sie nur den vom Motorhersteller empfohlenen Ladeluftkihler (falls zutreffend).
Anderungen an der Auspuffanlage werden nicht empfohlen.

Stellen Sie die ordnungsgemaRe Funktion der Auspuffbremse sicher, sofern vorhanden.
Verwenden Sie Original-Dichtungen und -Verbindungsrohre.
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. RegelmiRiger Wechsel des Motordls und der Olfilter gemaR den Angaben des Motorherstellers.

. RegelmaRiger Wechsel/regelmaRige Reinigung des Luftfilterelements gemal den Angaben des
Motorherstellers.

. Uberpriifen Sie den Oldruck im Leerlauf des Motors. Der Mindestéldruck im Leerlauf muss den
Empfehlungen des Motorherstellers entsprechen.

. Lassen Sie den Motor nach dem Anlassen 60 Sekunden lang im Leerlauf laufen.

. Lassen Sie den Motor 60 Sekunden lang im Leerlauf laufen, bevor Sie ihn abstellen.

. RegelmiRige Reinigung der Kurbelgehiuseentliiftung IST notwendig, damit das Ol aus dem
Turboladerauslass frei abflieen kann.

= Priifen Sie regelmaRig alle Luft-, Ol- und Abgasanschliisse auf Undichtheiten und abnormale
Staub- bzw. RuRablagerungen.

. Lassen Sie den Motor nicht mit niedrigem Oldruck laufen.

. Setzen Sie den Motor nicht sofort nach dem Anlassen unter Volllast.

. Schalten Sie den Motor nicht unter Volllast ab.

. Lassen Sie den Motor nicht mit beschadigten Olzufuhr- und Olablassleitungen laufen.

. Lassen Sie den Motor nicht laufen, wenn Verbindungsschlauche zwischen Luftfilter und

Turbolader defekt sind.

10.7 Elektrik

Wenn die elektrische Anlage in einem guten Zustand gehalten wird, kann die Lichtmaschine die Batterie
mit Strom versorgen, der erforderlich ist, um die Batterie voll aufzuladen, um so die maximale Effizienz
der elektrischen Gerate gewahrleisten zu kénnen.

Wartung der Batterie

Prifen Sie die Batterie alle 50 Betriebsstunden auf Flussigkeitsstand und spezifisches Gewicht. Wenn
die Batterie aufgeladen werden muss, ist dies sofort zu tun. Eine aufgeladene Batterie verlangert nicht
nur ihre Lebensdauer, sondern macht sich bei Bedarf auch sofort einsatzbereit.

i! E Achtung:

Wenn die Lichtmaschine ladt, wird in der Batterie ein explosives Gas erzeugt. Priifen Sie daher
den Elektrolytstand immer bei stehendem Motor.

= Lassen Sie den Motor nicht ohne Batterie laufen.

. Halten Sie keine offenen Flammen und rauchen Sie nicht, wahrend Sie die Batterie
liberpriifen.

= Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage ist die Batterie abzuklemmen. SchlieBen Sie das Kabel

erst dann wieder an, wenn alle elektrischen Arbeiten abgeschlossen sind. Dadurch werden
Kurzschliisse und Schdden an der elektrischen Anlage vermieden.

= Achten Sie darauf, dass die Saure nicht mit der Haut oder der Kleidung in Beriihrung kommt.
Tragen Sie eine Schutzbrille.

Beim Auswechseln der Batterie muss das Massekabel an den Minuspol angeschlossen und die
Batterieabdeckung in ihrer korrekten Position befestigt werden.

. Halten Sie die Batterie sauber und trocken. Stellen Sie nach der Reinigung sicher, dass die
EntlGftungsoffnungen offen sind.

. Reinigen Sie die Pole (+/-) mit Schmiergelleinen, falls sie korrodiert sind.

. Waschen Sie das Batterieoberteil mit warmem Wasser und Soda.
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. Achten Sie darauf, dass die Reinigungslosung nicht durch die Entliftungslocher in die Zelle
gelangt.

. Achten Sie beim WiederanschlieBen auf guten Kontakt der Pole. Ziehen Sie die Klemmbolzen
fest an.

= Tragen Sie Schmierfett auf die Klemmen auf.

Priifen Sie den Elektrolytstand

= Der Elektrolyt (Sdure und destilliertes Wasser) sollte in jeder Zelle 0,95 cm (3/8") liber den
Separatoren stehen, ggf. destilliertes Wasser nachfillen.
= Verwenden Sie eine Spritze, um destilliertes Wasser in die Zellen zu fillen, um sicherzustellen,

dass kein Schmutz oder korrosive Salze in die Zellen gelangen.

Uberpriifung der spezifischen Dichte der Elektrolyten
Priafen Sie funf Minuten nach Zugabe von destilliertem Wasser das spezifische
Gewicht des Elektrolyten mit einem Hydrometer.

Spezifisches Gewicht (Kg/Ltr) Ladezustand
Normal Tropfen
1.280 1.230 Vollsténdig geladen
1.200 1.112 Halb aufgeladen
1.120 1.080 Entladen/sofort aufladen

Batteriepflege im Winter
= Ein Kaltstart erfordert einen guten Ladezustand der Batterie.
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11 SERVICE INTERVALLE

Laufzeit in Monaten B] 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57 60
c c c c c c c c c c c c c c c c c c c c
] 1 1 Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
sl || 8|28 ||| % |2 2 Bl 2| 2| 2| 2B|B|B)|)R|E 2
Fiir 82.5 - 320 kVA 2 = = = S S S 3 3 3 3 S S S S S S S = = S
Aggrehate F & & & & & & & & & & & & & & & & & & & &
e Plz2les|zalglg|e|glelg|e|g|e|g|e|gle|g|e|g|s
& 2 ) 8 I n N 8 o n N 8 o 0 ~ 8 o n N 8
- - - - ~N o~ ~N o~ ~m ~m o0 om < < < < n
SCHMIERSYSTEM
Motorélstand
. v
kontrollieren
Motordélfilter wechseln Erster Wechsel nach 250 Stunden oder 3 Monaten, dann alle 500 Stunden oder 12 Monate, je nachdem, was frither eintritt.
Motorélwechsel Erster Wechsel nach 250 Stunden oder 3 Monaten, dann alle 500 Stunden oder 12 Monate, je nachdem, was friher eintritt.
KUHLMITTELSYSTEM
KihImittelstand
. \
kontrollieren
Kuhlmltfelqualltat v v v v v v v v v v
kontrollieren
Kuhlmittel austauschen Alle 3000 Stunden oder 2 Jahre, je nachdem, was friiher eintritt
KRAFTSTOFFSYSTEM
Wasser aus dem
Kraftstoff- y
Wasserabscheider
ablassen
Kraftstofffilter wechseln v v ) v v v v v v v
Wasserabscheiderpatrone v v v v v v v y v v
wechseln
LUFTSYSTEM
Luftfilter- y
Wartungsanzeige priifen
Luftfilter reinigen Nicht empfohlen
Luftfilter-Primérel t
utthiiter-Primarelemen Wenn die Wartungsanzeige rot leuchtet oder alle 1750 Stunden oder 21 Monate, je nachdem, was frither eintritt
(auRen) wechseln
Luftfilter-
Sicherheitselement Alle 3500 Stunden oder 42 Monate, je nachdem, was friher eintritt
(innen) wechseln
Rufmenspannung/Zustand y y v v y y v v v v
prifen
Riemen austauschen ) v v
Sp.lvel des Turboladers v v y v v
priifen
SONSTIGE WARTUNG
Motor auf Undichtheit
- - v
uberprifen
Roh[\/erblnd\ingen und v v v v y y v v v v
Schlauche prifen
Ventilspiel einstellen v v v v \ v v v v v
EIP:ktrlsche Anschliisse v v v v y y v v v v
priifen
Batterlekle.mmen reinigen v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v
und nachziehen
Reinigung der
Kihlerlamellen (von v v v
auBen mit Luft)
Notaustaste tberprifen v v \ v v v v \ v v

HINWEIS:

Halten Sie sich strikt an den Wartungsplan, entweder in Monaten oder in Motorbetriebsstunden, je
nachdem, was friiher eintritt. Alle oben genannten Wartungsplane gelten unter idealen

Motorbetriebsbedingungen.
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12 SPEZIFIKATION BETRIEBSMITTEL

Schmierol

Schmierdl hat eine begrenzte Lebensdauer. Es ist nicht zuldssig, Schmierdl liber den angegebenen
Zeitraum hinaus zu verwenden. Die in diesem Handbuch angegebenen Intervalle zwischen den
Schmierstoffwechseln wurden nach langwierigen Tests festgelegt und haben sich fiir den normalen
Betrieb als am besten geeignet erwiesen. Unter extrem schwierigen Bedingungen kann es jedoch
notwendig sein, diese Intervalle zu verklrzen. Dieser Punkt sollte mit Mahindra oder einem
autorisierten Servicehandler besprochen werden.

Empfohlenes Schmierol
Mahindra empfiehlt die Verwendung von POWEROL SUPER PREMIUM - ENGINE OIL [API Cl4+/S) SAE
15W40].

Mischen Sie keine Ole verschiedener Marken/Qualitaten miteinander, da zwei verschiedene Olmarken
moglicherweise nicht miteinander kompatibel sind.

Kraftstoff

Die Leistung des Motors hangt von der Versorgung mit sauberem und korrektem Kraftstoff ab. Kleinste
Verunreinigungen im Kraftstoff konnen zu VerschleiR an der Einspritzanlage flihren. Verwenden Sie
immer sauberen High Speed Diesel (HSD).

Die folgenden Spezifikationen sind zugelassen:

IS - 1460

BS - 2869 — Al & A2
Din - 51601 (EN590)
ASTMP - 975 —8P: ID 2D

Winterkraftstoff

Bei niedrigen Temperaturen kann Wachsbildung auftreten und das Kraftstoffsystem verstopfen, was zu
Betriebsstorungen fihrt. Bei Umgebungstemperaturen unter 10°C sollte Winter-Dieselkraftstoff
verwendet werden.

KiihImittel

Verwenden Sie nur KihIimittel, welches sie bei Mahindra oder einem autorisierten Servicehandler
erwerben kdnnen. Mahindra empfiehlt die Verwendung von POWEROL SUPER PREMIUM - READY TO
USE COOLANT.

Konservierung fiir inaktive Motoren iiber einen langen Zeitraum

MHEL-Motoren kénnen bis zu 6 Monate in einem geschlossenen Raum ohne zusatzliche
KonservierungsmalRnahmen gelagert werden.

Wenn der Motor Uber einen langeren Zeitraum inaktiv bleiben soll, sind folgende Punkte zu beachten:

. Reinigen Sie die duReren Teile des Motors.

. Lassen Sie den Motor laufen, bis er die Betriebstemperatur erreicht hat.

. Kihlsystem und Schmierdél ablassen.

. Flllen Sie den Kihler mit sauberem Wasser und Kiihimittel entsprechend dem empfohlenen
Verhaltnis auf.

. Die Olwanne mit Schutzdl SAE 20W20 auffiillen.
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. Kraftstoffsystem entleeren (Vorratsbehialter, Niederdrucksystem).

. Den Motor 15 Minuten lang bei 2/3 der Nenndrehzahl ohne Last mit einem Gemisch aus
Kraftstoff und 15 % Schutzdl SAE 20W20 laufen lassen.

. Flussigkeit aus dem Kiihlsystem und Ol aus der Olwanne ablassen. Das Kraftstoffgemisch kann
im System verbleiben.

. Ventildeckel von den Zylinderkdpfen abnehmen und Schutzol auf die Federn und Kipphebel
sprihen. Abdeckungen wieder anbringen.

. Schutzoél auf die bearbeiteten Oberflachen auftragen.

. Riemen abnehmen.

. Alle Offnungen des Motors abdichten, um das Eindringen von Staub und Wasser zu verhindern.

Bemerkung: Fihren Sie die Motorkonservierung nach jeweils 8 Monaten Stillstand erneut durch. Bei
Neumotoren sind die Punkte 1, 2 und 3 nicht zu beachten.

Vorbereitung des Motors fiir die Wiederinbetriebnahme
Bevor Sie einen Motor in Betrieb nehmen, der lber einen langeren Zeitraum nicht verwendet wurde,
fihren Sie die folgenden Schritte durch:

Reinigen Sie die duReren Teile des Motors.

Flllen Sie das Kihlsystem mit sauberem Wasser und Kiihimittel im empfohlenen Verhéltnis auf.
Motorschmierolfilter wechseln.

Fiillen Sie die Olwanne mit neuem Motordl der empfohlenen Sorte 15W40 in der empfohlenen
Menge.

Riemen einbauen und Spannung einstellen.

Ventildeckel abnehmen und Kipphebel mit Motordl schmieren. Abdeckungen wieder anbringen.
Das Kraftstoffgemisch aus dem Tank ablassen und neuen Kraftstoff einftllen.

Kraftstofffilter wechseln.

Motor starten

PN E

L 0N WU

Reinigung des Motors

Decken Sie alle Turbolader- und Krimmeréffnungen ab, um zu verhindern, dass Wasser und
Entfettungsmittel in das Innere der Motorteile gelangen.

Verwenden Sie ein geeignetes Reinigungsmittel, das im richtigen Verhaltnis mit Wasser gemischt wird,
und tragen Sie es mit einem Hochdruckreiniger mit warmem Wasser, oder einem ahnlichen Gerat, auf
den Motor auf.

WARNUNG: Um schwere Verletzungen, mogliche Todesfélle oder Schaden am Motor oder Aggregat
zu vermeiden, lesen Sie bitte alle Sicherheitshinweise im Abschnitt "Sicherheitshinweise" in diesem
Handbuch.

HINWEIS:
. Verwenden Sie keinen hohen Druck oder GlbermaRig heiRes Wasser, da dies zu Schaden an den
Motorkomponenten fiihren kann.

. Verwenden Sie keine Losungsmittel, Verdinner oder andere Produkte, die aus Benzin
gewonnen werden, da diese Produkte den Kabelbaum und andere Kunststoffteile beschadigen
konnen.
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13 FEHLERDIAGNOSE ODER FEHLERSUCHE

Fehlersuche

Kraftstoff/Ol tritt aus dem Auspuffkriimmer aug
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UbermaRiger weiRer Rauch im Leerlauf
KuhImitteltemperatur zu hoch
Niedrige Motorausgangsleistung
UbermaRiger Kraftstoffverbrauch
Lufter arbeitet bei keiner Temperatur

Niedriger Oldruck

Eingeschrankte Luftzufuhr
Hoher Abgasgegendruck
Luftleckage zwischen Turbolader und
Ansaugkrimmer
Defekter Turbolader
Ladeluftkiihler defekt
Luftfilter verstopft
Niedrig/ kein Kraftstoff vorhanden
Luft im Kraftstoffsystem
Verstopfte Kraftstoffleitungen
Defekt Einspritzdiise

Injektor mit mehr als einer
Dichtungsscheibe installiert
Gebrochene Antriebswelle in KSP
Drosselklappengestange verschlissen
oder falsch eingestellt

Luftsystem

Absperrhebel teilweise betatigt
Kraftsoffsystem |Wasser im Kraftstoff
Hochdruck/ Kraftstoffleckage
Kraftstofffilter verstopft

KSP Timing nicht korrekt

KSP Gestell (Rack) verklebt
Kraftstoffabsperrung wird nicht betatigt
KSP Kalibrierung fehlerhaft
KSP Interne Kolbendichtung undicht
Kraftstofftemperatur zu hoch
Kraftstoffriicklaufleitung verstopft
Kraftstoff-Férderpumpe defekt

Oldruckgeber / Anzeige defekt

Falsche Olsorte

Defekte Olpumpe
Externe / interne Leckage
Verschmutzter Olfilter
Defekte Zylinderdlkontrolle
Olansaugleitung verstopft
Leckage am Ventilschaft-Oldichtring
Defekter Oldruckregler
Wenig / kein Ol im Kurbelgehiuse
Olkiihler undicht
Olkiihler verstopft
Verstopfung der Ablassleitung des
Turboladers
Olstand zu hoch

Schmiersystem
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HEEECEEEENEEE RN EE NN
el [Tl (I Prrt FOTPPPLIIPrel JIr [®lffr/® |

NN NCECENERCHCE

o [[[[[[([]//le [[T/PLQQo PPl PO [TPPPPQ] J1
NN CERCHCEN AN
| o @ o @deee | | ||| [[|[[[] [[ [[/[[[[] |I
SN EEEEEEEEEEEN NN NN

I AN

44



Betriebshandbuch

Fehlersuche

Kuhlsystem

Zu wenig KihImittel

Defekte Wasserpumpe

Defektes Thermostat

Beschadigte Schlduche

Externe KiihImittelleckage

Verstopfter Kiihler

Undichter Kiihler

Fehlerhafter Kiihlerdruckdeckel

Betrieb und
Wartung

Verschmutzte Filter/ Entliftung

Lange Leerlaufzeiten

Motor Uberlastet

Ol muss gewechselt werden

Mechanische
Anpassungen
oder
Reparatur

Leerlaufdrehzahl zu niedrig

Zylinderkopfdichtung undicht

Gerissener Zylinderkopf

Ventilleckage / schlechtes
Ventilspiel

Gebrochene oder verschlissene
Kolbenringe

Nockenwelle veraltet

Niedrige Motorkompression

Kipphebel-
Einstellschraubenschale sitzt nicht

Lose Zylinderkopfschraube

Verschlissene Laufbuchsen oder
Kolben

Luftkompressor-Pumpendl
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KuhImitteltemperatur zu hoch

Niedrige Motorausgangsleistung

Motordl tritt aus dem Entliftungsrohr aus

UbermaRiger Kraftstoffverbrauch

Niedriger Oldruck

Mit Kraftstoff verunreinigtes Schmierdl

Kraftstoff/Ol tritt aus dem Auspuffkriimmer aus

Liifter arbeitet bei keiner Temperatur
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14 GENERATOR

In  einem  Dieselstromerzeuger ist der
Hauptgenerator Uber das Schwungrad mit dem
Motor verbunden.

Der Motor arbeitet als Antriebsmaschine, die die
Rotorwelle des Generators dreht und Strom
erzeugt.

Die meisten modernen Dieselgeneratoren
verwenden birstenlose Generatoren.

Ein burstenloser Generator besteht aus zwei
Generatoren, die aneinandergereiht auf einer
Welle sitzen. Der groRere der beiden Teile ist der
Hauptgenerator und der kleinere der Erreger.

Hauptgenerator Erreger

Mechanisch vom Haupstator-AC DC
Motor angetrieben RRA - DC

Hauptrotor-DC

Haupstator-AC DC

AVR

N
R' Y' B' ;

Drei-Phasen-Grundlagen

Ein Drehstromgenerator verfiigt liber mindestens 3 Wicklungssatze, die im Abstand von 120 ° um den
stationdren Anker (Stator) angeordnet sind. Folglich gibt es 3 Ausgange des Generators, die elektrisch
um 120 ° zueinander versetzt sind.
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15 STEUERUNG DEEP SEA 7320

KENNZEICHNUNG VON TASTEN UND LEDS — DSE 7320

Menii tatus- und

Navigationstasten Messung-
Hauptanzeige Vier

- konfigurierbare
LEDs

Generator schlieBen
(nur manueller
Modus)

Generator 6ffnen
(nur manueller
Modus)

Auswahl Auswa Alarm Auswahl
Auswahl
it manueller Auto Stummschalten / | | Starten
Oopp-iviodus Modus Modus Lampentest

Netz verfugbar @ @ Generator
LED verflugbar LED

ahlt
ﬁ:ma :ErD Netz schlieRen Generator
S LED schlieRen LED
Anzeige
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15.1 Schnellstartanleitung

Starten des Motors

DEEP SEA ELECTRONICS

Zuerst den manuellen
Modus wahlen ...

... dann die Start-Taste
driicken, um den Motor
anzulassen.

Anhalten des Motos

Stop/Riicksetz-
Modus wahlen. Der
Generator wird
anaehalten.

15.2 Anzeige der Instrumente

Man kann durch wiederholtes Driicken der Taste durch die verschiedenen

Informationsbildschirme blattern.

Der gewdhlte Bildschirm wird im LCD-Display angezeigt, bis der Benutzer einen anderen Bildschirm
wahlt. Bleibt der Bildschirm fiir eine langere Frist ohne Aktivitdten, schaltet das Modul zuriick auf den

Status Bildschirm.
Flr ein manuelles Blattern durch alle Instrumente auf dem aktuell gewahlten Bildschirm kdnnen die

o
Tasten gedriickt werden.
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Bildschirm-Reihenfolge:
Status, Engine [Motor], Generator, Mains [Netz], Alarms [Alarme], ECU DTCs [Fehlermeldungen], Event
Log [Ereignisprotokoll], Scheduler (wenn aktiviert), About [Info].

Inhalte des Instrument Bildschirms

Motor

= Engine Speed [Motordrehzahl}

] Oil Pressure [Oldruck]

= Coolant Temperature [Kiihimitteltemperatur]

= Engine Battery Volts [Motorbatteriespannung

= Run Time [Betriebszeit]

= Oil Temperature* [Oltemperatur]

= Coolant Pressure* [KiihImitteldruck]

= Inlet Temperature* [Ansauglufttemperatur]

= Exhaust Temperature* [Abgastemperatur]

= Fuel Temperature* [Kraftstofftemperatur]

. Turbo Pressure [Turbodruck]

= Fuel Pressure* [Kraftstoffdruck]

= Fuel Consumption* [Kraftstoffverbrauch]

= Fuel Used* [Kraftstoffverbrauch]

= Fuel Level* [Kraftststofffullstand]

= Auxiliary Sensors [Hilfssensoren] (falls installiert und konfiguriert)
= Engine Maintenance Due [Motorwartung fallig] (falls konfiguriert)
= Engine ECU Link* [Motor ECU Link]

* Wenn an eine entsprechend konfigurierte und kompatible Motor ECU angeschlossen

Generator

= Generator Voltage (ph-N) [Generatorspannung]

= Generator Voltage (ph-ph) [Generatorspannung]

. Generator Frequency [Generatorfrequenz]

= Generator Current [Generatorstrom]

= Generator Earth Current [Generator-Erdstrom]

= Generator Load (kW) [Generatorlast]

= Generator Load (kVA) [Generatorlast]

= Generator Power Factor [Generator Leistungsfaktor]
= Generator Load (kVAr) [Generatorlast]

. Generator Load (kWh, kVAh, kVArh) [Generatorlast]
= Generator Phase Sequence [Generatorphasenfolge]

Mains [Netz] (nur DSE7220/DSE7320)

= Mains Voltage (ph-N) [Netzspannung]
. Mains Voltage (ph-ph) [Netzspannung]
. Mains Frequency [Netzfrequenz]
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About [Info]

= Module Type [Modultyp]
= Application Version [Anwendungsversion]
. USB ID [einzigartiger Identifizierer fir PC USB Anschluss]

CAN Fehlermeldung
Wenn ein geeigneter Motor mit CAN-Verbindung angeschlossen ist, zeigt der Serie 7000 Controller
Alarmstatusmeldungen von dem Motorsteuergerat an.

Alarmtyp, wie von der ECU gemeldet J

Im DSE Modul ausgeléster Alarmtyp
(d.h. Warning oder Shutdown)

Zur Anzeige der Liste aktuell aktiver Motor DTCs (Diagnostic Trouble Codes — Diagnose-Fehlercode)
driicken.

Der vom Modul interpretierte Code wird auf dem Display als
Textmeldung

angezeigt. Zusatzlich wird der Code des Herstellers angezeigt.
BEACHTE: Fir Details zur Bedeutung dieser Codes siehe die ECU
Anweisungen des Motorherstellers,oder wenden Sie fiir weitere Unterstiitzung an den Motorhersteller.

Anzeige des Event Logs [Ereignisprotokoll]

Anzahl vorhandener Alarme. Dies ist Ereignis 1
von insgesamt 50 protokollierten Ereignissen.

Die Serie 7000 Module fiihren ein Protokoll der letzten 50 Abschaltalarme (Serie 7200 protokolliert 30
Abschaltalarme), um dem Bediener die Betrachtung der Alarm-Historie zu erméglichen.

Das Event Log schlieBt nur protokollierte Abschalt- und elektrische Schnellschlussalarme ein.

Das Event Log enthdlt keine WARNING Alarme.

Ist das Protokoll voll, werden die altesten Alarme des Ereignisprotokolls liberschrieben. Auf diese Weise
enthalt das Protokoll immer die neuesten Abschaltalarme.

Das Modul protokolliert den Alarm zusammen mit dem Datum und der Uhrzeit des Ereignisses.

Driicken Sie zur Anzeige des Event Log wiederholt die Taste 5 , bis das LCD Display den Event

Log anzeigt. Driicken Sie . , um den neuesten Abschaltalarm anzuzeigen.

50



Betriebshandbuch

15.3 Bedienelemente/Tasten

Stop [ Reset [Stopp/Zuriicksetzen]

Diese Taste setzt das Modul in 2einen Stop/Reset Modus. Dies léscht alle Alarmbedingungen, deren
Schnellschlusskriterien entfernt wurden. Befindet sich das Modul bei laufendem Motor im Stop-Modus,
weist dag Modul automatizch die Umschaltvormichtung an, den Generator abzuschalten (‘Close
Generator wird inaktiv (falls benuizt)). Die Kraftstoffeinspeisung wird abgeregt und der Motor kommt
zum Stillstand. Liegt bei einem Betrieb in diesem Modus ein Fernstartsignal, erfelgt kein Femstart.

Manual [Manuell]
Dieser Modus erlaubt die manuelle Steuerung der Generatorfunktionen. Im Manual Modusg reagiert das

Modul auf die Starttaste , startet den Motor, der dann ohne Lazt lduft. Lauft der Motor im Manual
Maodus ohne Last und liegt ein Fernstartsignal vor, weist das Modul automatisch die
Urmnzchaltvomichtung an, den Generator einzuschalten (“Close Generator’ wird akiiv (falls benutzt)). Bei
Entfemung des Fernstartsignals bleibt der Generator unter Last, bis entweder der Modus
‘STOP/RESET' oder der Modus ‘AUTO" gewahit wird.

Fiir weitere Details siehe bitte den Absalz ‘Manueller Betrieb' in diesem Handbuch.

Auto

Diese Taste seizt das Modul in seinen ‘Automatic’ Modus. In diesem Modus stevert das Modul den
Betrieb des Generators automatisch. Das Modul dberwacht die Fermstart-Eingabe und den
Metzeinspeizestatus, und sobald ein Startabruf erfolgt, wird die Anlage automatiach gestartet und der
Generator eingeschaltet.

Bei Entfemen des Startsignals schaltet das Meodul automatisch die Last vom Generator um und halt
den Stop Delay [Stopp-Verzégerung] Timer und Cooling [Kihlung] Timer nach Bedarf. Das Modul wartet
anschliefend auf das néchste Stariereignis. Fir weitere Details siche biffe den Absalz
Automatikbetrieb’ in diesem Handbuch.

Test (nur DSET220/DSET320)
Diese Taste setzt das Modul in seinen ‘Test' Modus. Er efdaubt einen Lasttest des Generators.

Im Testmodus reagiert das Modul auf die Startaste und startet den Motor, der dann unter Last
luft.
Fiir weitere Details siehe bitte den Absaiz Testbetrielb’ in diesem Handbuch.

Start

Diese Taste ist nur im STOPRESET 9 oder MAMUAL @ Modus aktiviert.

Ein Dricken dieser Taste im manuellen oder Testmodus startet den Motor, der danin ohne Last l5uft
{Manuell) oder unter Last lauft (Test).

Ein Dricken dieser Taste im STOR/RESET Modus schaltet die CAN Motor ECU ein {(wenn kommekt
konfiguriert und an siner kompatiblen Motor ECU installiert).

Mute | Lamp Test [Stummschalten/Lampentest]

Diese Taste schaltet den akustischen bei Ertdnen Alarm stumm und schaltet alle LEDs als einen
Lampentest ein.

Wenn korrekt konfiguriert und an einer kompatiblen Motor ECU installiert, annulliert das Dricken dieser

Taste im STOP/RESET Modus nach Dricken der Taste START (zum Einschalten der ECU) alle
"passiven” Alarme der Motor ECL.

Transfer to generator [Umschalten auf den Generator]

Erfaubt dem Bediener das Umschalten der Last auf den Generator {nur im Manual Modus).

Open generator [Generator 6ffnen] (nur DSET2Z10DSETI10)

Eraubt dem Bediener das Offnen des Generators {nur im Manual Modus).

Transfer to Mains [Umschalten auf MNetz] (nur DSE7T220/DSET320)

Eraubt dem Bediener das Umschalten der Last auf das Netz (nur im Manual Modus).

0@ ® O

Meniinavigation

Wird fir das Navigieren in den Instrumentation, Event Log und Configuration Bildschirmen benutzt.
Fir weitere Details siehe bitte die detaillierten Beschreibungen dieser Posten an anderer Stelle in
diesem Handbuch.
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15.4 Automatischer Betriebsmodus

Aktivieren Sie den Auto-Modus durch Driicken der Taste. Ein LED neben der Taste bestatigt diesen
Vorgang. Im Auto-Modus wird der Generator vollautomatisch betrieben und startet und stoppt ohne
Eingreifen des Benutzers.

Wartung im Auto-Modus
Bei einem Startabruf beginnt die Startfolge. Startabrufe kdnnen wie folgt aktiviert werden:

. Netzeinspeisung auBerhalb Grenzwerte (nur DSE7220/7320)
. Aktivierung eines Hilfseingang, der auf Fernstart konfiguriert wurde
Startfolge

Zur Tolerierung ‘'falscher' Startabrufe wie Netzspannungsabfall beginnt der Start Delay
[Startverzogerung] Timer zu laufen. Werden wahrend der Laufzeit des Start Delay Timers alle
Startabrufe entfernt, kehrt das Modul in einen Standby-Status

zurlick. Liegt nach Ablaufen des Start Delay Timers noch ein Startabruf vor, wird das Kraftstoffrelais
erregt und der Motor wird angelassen.

BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, empfangen kompatible Motorsteuergerite den
Startbefehl iiber CAN.

Springt der Motor bei diesem Anlassversuch nicht an, wir der Anlasser fiir die Crank Rest [Anlasspause]
Dauer ausgekuppelt, anschliefend erfolgt ein erneuter Anlassversuch

Springt der Motor an, wird der Anlasser ausgekuppelt. Die Drehzahlerkennung ist werkseitig darauf
konfiguriert, dass sie aus der Drehstromgenerator-Ausgangsfrequenz abgeleitet wird, sie kann aber
zusatzlich von einem, auf der Schwungscheibe montierten magnetischen Geber gemessen werden
AuRerdem kann steigender Oldruck fiir die Trennung des Anlassers benutzt werden (kann aber keine
Unter- oder Uberdrehzahl erkennen).

BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, erfolgt die Drehzahlabtastung iiber CAN.

Nach dem Auskuppeln des Anlassers wird der Safety On [Sicherheit ein] Timer aktiviert, der eine
Stabilisierung der Fehlereinginge Oldruck, hohe Motortemperatur, Unterdrehzahl, Ladefehler und
anderer verzogerter Fehlerhilfseingdange ohne Schnellschluss durch den Fehler erlaubt.

Motor lauft

Sobald der Motor lauft, beginnt, falls installiert, der Warm Up [Warmlauf] Timer zu laufen, um eine
Stabilisierung desMotors vor Lastannahme zu erméglichen.

BEACHTE: Das Lastumschaltsignal bleibt inaktiv, bis der Oldruck gestiegen ist. Dies mindert den
Verschleill des Motors.

Anhalten

Nachdem alle Startabrufe entfernt wurden, beginnt die Anhaltfolge.

Der Return Delay [Riickkehrverzégerung] Timer lduft, um sicherzustellen, dass der Startabruf permanent
entfernt wurde und es sich nicht um eine kurzfristige Entfernung handelt. Erfolgt wahrend der
Abkuhlperiode ein weiterer Startabruf, wird der Generator erneut unter Last gesetzt. Liegen nach
Ablaufen des Return Delay Timers keine Startabrufe vor, wird die Last vom Generator zur auf das Netz
umgeschaltet, und der Cooling [Abkihl] Timer wird gestartet. Der Cooling Timer ermdoglicht einen
Leerlauf und Abkiihlen des Aggregats, bevor es endglltig abgeschaltet wird. Dies ist vor allem dann
wichtig, wenn Turbolader am Motor montiert sind.

Nach Ablaufen des Cooling Timers wird das Aggregat abgeschaltet.
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15.5 Manueller Betrieb

Aktivieren Sie den Manual Modus durch Driicken der Taste. Ein LED neben der Taste bestétigt
diesen Vorgang.Im Manual Modus kann der Bediener das Aggregat manuell starten und stoppen und
bei Bedarf den Status der Lastumschaltvorrichtungen dandern.

Im Manual Modus startet das Aggregat nicht automatisch. Driicken Sie zur Initiierung der Startfolge die

Tasteo.

Startfolge

BEACHTE: In dieser Betriebsart gibt es keine Startverzégerung.

Das Kraftstoffrelais wird erregt und der Motor wird angelassen.

BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, empfangen kompatible Motorsteuergerdte den
Starbefehl iiber CAN.

Springt der Motor bei diesem Anlassversuch nicht an, wir der Anlasser fir die Crank Rest [Anlasspause]
Dauer ausgekuppelt, anschlieRend erfolgt ein erneuter Anlassversuch. Im Fall, diese Folge wird Uber die
gesetzte Anzahl Versuche fortgesetzt, wird die Startfolge abgebrochen und auf dem Display wird Fail to
Start [Anlassfehler] angezeigt.

Springt der Motor an, wird der Anlasser ausgekuppelt. Die Drehzahlerkennung ist werkseitig darauf
konfiguriert, dass sie aus der Drehstromgenerator-Ausgangsfrequenz abgeleitet wird, sie kann aber
zusatzlich von einem, auf der Schwungscheibe montierten magnetischen Geber gemessen

AuBerdem kann steigender Oldruck fiir die Trennung des Anlassers benutzt werden (kann aber keine
Unter- oder Uberdrehzahl erkennen).

BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, erfolgt die Drehzahlabtastung iiber CAN.

Nach dem Auskuppeln des Anlassers wird der Safety On [Sicherheit ein] Timer aktiviert, der eine
Stabilisierung der Fehlereinginge Oldruck, hohe Motortemperatur, Unterdrehzahl, Ladefehler und
anderer verzogerter Fehlerhilfseingdange ohne Schnellschluss durch den Fehler erlaubt.

Motor lauft
Im Manual Modus wird die Last nur auf den Generator umgeschaltet, wenn ein 'Lastabruf' erfolgt.
Ein Lastabruf kann aus mehreren Quellen kommen:

. Driicken der Taste Transfer to Generator [Umschalten auf Generator] @

= Netzeinspeisung auRerhalb Grenzwerten (nur DSE7220/DSE7320)

= Aktivierung eines Hilfseingangs, der auf Remote Start on Load [Fernstart unter Last] konfiguriert
wurde.

BEACHTE: Das Lastumschaltsignal bleibt inaktiv, bis der Oldruck gestiegen ist. Dies mindert den
Verschleil des Motors.

Wurde die Last auf den Generator umgeschaltet, wird sie nicht automatisch zurick auf das Netz
umgeschaltet. Fir die manuelle Umschaltung der Last zurtick auf das Netz haben Sie verschiedene
Optionen:

= Driicken Sie die Taste Transfer to Mains [Umschalten auf Netz] 0 (nur DSE7220/DSE7320)
. Drucken Sie die Taste Open Generator [Generator 6ffnen] (nur DSE7210/DSE7310)
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=
. Driicken Sie die Taste Auto Mode , um in den Automatikmodus zuriickzukehren.

Aggregat Stoppen
Im Manual Modus lauft das Aggregat, bis eine der beiden folgenden Aktionen erfolgt:

. Die Stopp Taste ° wird gedrickt — das Aggregat halt sofort an.

()
. Die Auto Taste wird gedriickt. Das Aggregat prift alle Auto-Modus Startabrufe und Anhalte-
Timer, bevor die Auto-Modus Anhaltfolge initiiert wird.

Test Betriebsmodus

BEACHTE: Ist ein auf 'Panel Lock' [Tafel verriegelt] konfigurierter Digitaleingang aktiv, ist eine
Anderung der Modulbetriebsarten nicht moglich. Die Anzeige der Bildschirme Instruments und Event
Log wird von Panel Lock NICHT beeintrachtigt.

Driicken Sie zur Aktivierung des Testmodus die Taste . Ein LED neben der Taste bestatigt den
Vorgang. Der Testmodus startet das Aggregat und schaltet die Last auf den Generator, um eine Funktion
Test on Load [Prifung unter Last] zu liefern.

Im Testmodus startet das Aggregat nicht automatisch. Driicken Sie zur Initilerung der Startfolge die

Tasteo. Der Motor wird angelassen.

BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, empfangen kompatible Motorsteuergerate den
Starbefehl iiber CAN.

Springt der Motor bei diesem Anlassversuch nicht an, wir der Anlasser fir die Crank Rest [Anlasspause]
Dauer ausgekuppelt, anschlieBend erfolgt ein erneuter Anlassversuch. Springt der Motor an, wird der
Anlasser ausgekuppelt. Die Drehzahlerkennung ist werkseitig darauf konfiguriert, dass sie aus der
Drehstromgenerator-Ausgangsfrequenz abgeleitet wird, sie kann aber zusatzlich von einem, auf der
Schwungscheibe montierten magnetischen Geber gemessen werden (Auswahl (ber PC unter
Verwendung der Serie 7000 Konfigurationssoftware). AuRerdem kann steigender Oldruck fiir die
Trennung des Anlassers benutzt werden (kann aber keine Unter- oder Uberdrehzahl erkennen).
BEACHTE: Wurde die Einheit fiir CAN konfiguriert, erfolgt die Drehzahlabtastung iiber CAN.

Nach dem Auskuppeln des Anlassers wird der Safety On [Sicherheit ein] Timer aktiviert, der eine
Stabilisierung der Fehlereinginge Oldruck, hohe Motortemperatur, Unterdrehzahl, Ladefehler und
anderer verzogerter Fehlerhilfseingange ohne Schnellschluss durch den Fehler erlaubt.

Motor Lauft

Sobald der Motor lauft, beginnt, falls installiert, der Warm Up [Warmlauf] Timer zu laufen, um eine
Stabilisierung des Motors vor Lastannahme zu ermdglichen. Die Last wird automatisch vom Netz auf
den Generator umgeschaltet.

BEACHTE: Das Lastumschaltsignal bleibt inaktiv, bis der Oldruck gestiegen ist. Dies mindert den
Verschleil des Motors.

Im Testmodus lauft das Aggregat, bis eine der beiden folgenden Aktionen erfolgt:

. Die Stopp Taste Q wird gedriickt — die Gruppe halt sofort an.

. Die Auto Taste wird gedrtickt. Die Gruppe priift alle Auto-Modus Startabrufe und Anhalte-
Timer, bevor die Auto-Modus Anhaltfolge initiiert wird.
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15.6 Schutzeinrichtung
Liegt ein Alarm vor, ertdnt der akustische Alarm und die Alarm LED leuchtet, falls konfiguriert, auf.

Der akustische Alarm kann durch Driicken der Mute [Stummschalt] Taste stummgeschaltet
werden. Das LCD Display wechselt vom Bildschirm ‘Information’ zum Alarm Bildschirm.

Anzahl vorliegender Alarme. Dieser Alamm ist
Jlarm 1 van insgesamt 2 Alarmen.

J—
L_Alannh_,rp, Z.B. Shutdown oder WARNING. j

Art des Alarms, z.B. niedriger Oldruck.

Auf dem LCD Display werden mehrere Alarme angezeigt, z.B. “High Engine Temperature shutdown”
[Abschaltung hohe Motortemperatur], “Emergency Stop” [Nothalt] und “Low Coolant Warning”
[niedriger Kiihlmittelstand Warnung]. Es folgtein automatische Scrollen in der Reihenfolge ihres
Eintretens. Im Fall eines Achtung-Alarms, zeigt das LCD Display den zugehdrigen Text an. Tritt dann eine
Abschaltung ein, zeigt das Modul erneut den zugehérigen Text an.

Beispiel:

Achtungs-Hinweise

WARNINGS [Achtungs-Hinweise] sind unkritische Alarmbedingungen, die den Betrieb des
Generatorsystems nicht beeintrachtigen, sondern nur den Bediener auf eine unerwiinschte Bedingung
hinweisen.

Beispiel:

Im Fall eines Alarms 6ffnet das LCD Display den Alarm Bildschirm und scrollt durch alle WARNINGS und
Shutdowns. Per Vorgabe setzen sich Achtungs-Alarme selbst zuriick, sobald die Fehlerbedingung
verschwunden ist. Die Aktivierung von ‘all warnings are latched’ [alle Warnungen sind verriegelt]
verursacht eine Verriegelung der Achtungs- Alarme, bis sie manuell zuriickgesetzt werden.
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Anzeige Grund

CHARGE FAILURE Die Drehstromgeneratorspannung ist niedrig, wie an der W/L Klemme gemessen.
BATTERY UNDER VOLTAGE | Die DC Speisung ist fur die Laufzeit des Low Battery Volts [niednge
Batteriespannung] Timers unter den unteren Batterie-Spannungsgrenzwert gefallen.
BATTERY OVER VOLTAGE Die DC Speisung ist for die Laufzeit des High Battery Volts [hohe Batteriespannung]
Timers iiber den oberen Batternie-Spannungsgrenzwert gestiegen.

FAIL TO STOP Das Modul hat eine Bedingung festgestellt, die darauf hinweist, dass der Motor lauft,
wenn zum Abschalten angewiesen wurde.

ABEACHTE: 'Fail to Stop’ koénnte auf einen fehlerhaften
Oldrucksensor hinweisen. Priufen Sie bei abgeschaltetem Motor
die Oldrucksensor-Verkabelung und Konfiguration.

AUXILIARY INPUTS Hilfseing@nge kénnen vom Benutzer konfigunert werden und zeigen die vom
Benutzer geschnebene Meldung an.

LOW FUEL LEVEL Der vom Kraftstoff-Fillstandsensor festgestellte Fiillstand liegt unter dem gesetzten
unteren Fillstandgrenzwert.

CAN ECU ERROR Die Motor ECU hat einen Achtung-Alarm festgestellt und das DSE Modul uber diese
Situation unterrichtet. Der exakte Fehler wird auch auf dem Display des Moduls
angezeigt.

kW OVERLOAD Die gemessenen Gesamt-kWSs liegen Gber der der Einstellung far kW Overload
Warning [kW Uberlastwarnung] Alarm.

EARTH FAULT Der gemessene Erdschlussstrom lag dber dem Wert fur Erdschluss-Schnellschluss

(nur DSE7300 Serie V2.0.0 und hat die IDMT Kurve des Earth Fault [Erdschluss] Alarms Gberschritten.
oder hdher)
NEGATIVE PHASE Zeigt ‘unsymmetrische’ Strombelastung des Generators an.
SEQUENCE Manchmal auch Gegenstrom oder Symmetriefehler genannt.
(nur DSE7000 Serie V2.0.0
oder hdher)

Analoge Voralarme

Die folgenden Alarme werden 'Voralarme' genannt, da sie den Bediener (iber eine ernsthaftere
Alarmbedingung vorwarnen. Steigt zum Beispiel die Motortemperatur iber den Voralarm-Wert, tritt
eine Warnung-Bedingung ein, um den Bediener zu unterrichten. Fillt die Temperatur unter diesen Wert,
verschwindet der Alarm, und das Aggregat lauft normal weiter. Steigt die Temperatur jedoch weiter, bis
der KihImitteltemperatur-Schnellschlusswert erreicht ist, wird die Warnung eskaliert und eine hohe
Kuhlmitteltemperatur-Abschaltung initiiert.

Beispiel:

Per Vorgabe setzen sich Analog-Voralarme selbst zuriick, sobald die Fehlerbedingung verschwunden ist.
Die Aktivierung von ‘all warnings are latched’ [alle Warnungen sind verriegelt] verursacht eine
Verriegelung der Achtungs-Alarme, bis sie manuell zurlickgesetzt werden.
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Anzeige Grund

LOW OIL PRESSURE Das Modul erkennt, dass nach Ablauf des Safety On [Sicherheit Ein] Timers der
Motordldruck unter den gesetzten Voralarmwert fiir niedrigen Oldruck gefallen ist.
ENGINE HIGH TEMPERATURE Das Modul erkennt, dass nach Ablauf des Safety On [Sicherheit Ein] Timers die
Motorkiihimitteltemperatur ber den gesetzten Voralarmwert fiir hohe
Kihlmitteltemperatur gestiegen ist.

ENGINE LOW TEMPERATURE Das Maodul erkennt, dass die Motorkiihimitteltemperatur unter den gesetzten
Voralarmwert fur hohe Kihimitteltemperatur gefallen ist.

OVERSPEED Die Motordrehzahl ist iber den gesetzten Voralarmwert fir Uberdrehzahl
gestiegen.

UNDERSPEED Die Motordrehzahl ist unter den gesetzten Voralarmwert fur Unterdrehzahl
gefallen.

GENERATOR OVER Die Generator Ausgangsfrequenz ist Gber den gesetzten Voralarmwert gestiegen.

FREQUENCY

GENERATOR UNDER Nach Ablauf des Safely On [Sicherheit Ein] Timers ist die Generator

FREQUENCY Ausgangsfrequenz ist unter den gesetzten Voralarmwert gefallen.

GENERATOR OVER VOLTAGE | Die Generator Ausgangsspannung ist Gber den gesetzten Voralarmwert
gestiegen.

GENERATOR UNDER Nach Ablauf des Safely On [Sicherheit Ein] Timers ist die Generator

VOLTAGE Ausgangsspannung ist unter den gesetzten Voralammwert gefallen.

ECU ACHTUNG Die Motor ECU hat einen Warnung-Alarm festgestellt und das DSE Modul dber

diese Situation unterrichtet. Der exakte Fahler wird auch auf dem Display des
Moduls angezeigt.

Ist das Modul fir CAN konfiguriert und empfangt eine "Fehlermeldung" von der Motorsteuereinheit,
wird auf dem Display des Moduls ‘Can ECU Warning' [Can ECU Warnung] angezeigt und es wird ein
Warnung-Alarm generiert.

Hochstrom Achtungs-Alarm

GENERATOR HOCHSTROM, Stellt das Modul einen Generator-Ausgangsstrom lber dem gesetzten
Schnellschlusswert fest, wird ein Achtungsalarm initiiert. Das Modul zeigt den Alarm 'Warning High
Current' [Achtung Hochstrom] an. Bleiben die Hochstrombedingungen fiir langere Zeit bestehen,
eskaliert der Alarm zu einer Abschaltbedingung. Fiir weitere Details zum Hochstromalarm siehe bitte
Hochstrom-Abschaltalarm. Per Vorgabe setzt sich der Hochstrom Achtungsalarm selbst zurick, sobald
die Uberstrombedingung verschwunden ist. Die Aktivierung von ‘all warnings are latched’ [alle
Warnungen sind verriegelt] verursacht eine Verriegelung des Achtungs-Alarms, bis er manuell
zuriickgesetzt wird.

Abschaltungen

Shutdowns [Abschaltungen] sind Verriegelungsalarme und schalten den Generator ab. Zum
Zuricksetzen des Moduls muss der Alarm geldscht und der Fehler behoben und anschlieRend die Taste
gedrickt werden.

Beispiel:

BEACHTE: Die Alarmbedingung muss behoben werden, bevor ein Zuriicksetzen stattfindet. Bleibt die
Alarmbedingung bestehen, kann der Controller nicht zuriickgesetzt werden (Ausnahmen sind der
Alarm niedriger Oldruck und dhnliche 'verzogerte Alarme, da der Oldruck bei abgeschalteten Motor
niedrig ist).
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Anzeige Grund

EARTH FAULT
(nur DSE7300 Serie V2.0.0 oder
héher)

Der gemessene Erdschlussstrom lag tber dem Wert fiir Erdschluss-
Schnellschluss und hat die IDMT Kurve des Erdschlussalarms tberschntten.

FAIL TO START

Der Motor ist nach der gesetzten Anzahl von Anlassversuchen nicht
angesprungen.

EMERGENCY STOP

Die Nothalttaste wurde gedriickt. Dies ist ein Failsafe-Eingang
{(normalerweise angeschlossen an Battenie Plus) und halt die Gruppe sofort
an, wenn das Signal entfemnt wird.

Die Entfernung der Batterie Plus-Speisung vom Naothalteingang entfernt auch
die DC Speisung von den Kraftstoffi- und Startausgéngen des Controllers.

ABEACHTE: Das Emergency Stop Positive [Nothalt Plus] Signal
muss vorliegen, anderenfalls wird die Einheit abgeschaltet.

LOW OIL PRESSURE

Nach Ablauf des Safety On [Sicherheit Ein] Timers ist der Motordldruck
unter den gesetzten Wert fir Schnellschluss bei niedrigem Oldruck gefallen.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Nach Ablauf des Safety On [Sicherheit Ein] Timers ist die
Kihimitteltemperatur iiber den gesetzten Wert fir Schnellschluss bei hoher
Motorkuhlmitteltemperatur gestiegen.

PHASE ROTATION
(nur DSE7000 Serie V2.0.0 oder
héher)

Die Phasendrehung wird als unterschiedlich zur konfigurierten Richtung
gemessen.

OVERSPEED

Die Motordrehzahl hat den gesetzten Schnellschlusswert Gberschritten.

ABEACHTE: Die Uberdrehzahl-Schnellschlusslogik kann so
konfiguriert werden, dass wihrend der Startfolge eine zusitzliche
Marge fiir den Schnellschlusswert gegeben ist. Dies soll argerliche
Schnellschliisse wihrend des Hochfahrens verhindern. Siehe den
Absatz 'Uberdrehzahl-Uberschreitung’ im 7000 Serie
Konfigurationssoftware Handbuch.

UNDERSPEED

Nach Ablauf des Safely On [Sicherheit Ein] Timers ist die Motordrehzahl
unter den gesetzten Wert fiir Schnellschluss gefallen.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Die Generator Ausgangsfrequenz ist iber den gesetzten Wert gestiegen.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Die Generator Ausgangsfrequenz ist unter den gesetzten Wert gesunken.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Die Generator Ausgangsspannung ist Gber den gesetzten Wert gestiegen.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Die Generator Ausgangsspannung ist unter den gesetzien Wert gesunken.

Anzeige
OIL PRESSURE SENSOR OPEN
CIRCUIT

Grund
Der Oldrucksensor wurde als nicht vorhanden (offener Schaltkreis)
festgestellt.

AUXILIARY INPUTS

Ein als eine Abschaltung konfigurierter aktiver Hilfseingang verursacht ein
Abschalten des Motors. Auf dem Display wird der vom Benuizer
geschriebene Text angezeigt.

LOSS OF SPEED SIGNAL

Das Drehzahlsignal vom magnetischen Geber wird vom DSE Controller nicht
empfangen.

ECU DATA FAIL

Das Modul ist fir CAN Betrieb konfigunert und stellt keine Daten in der
Motor CAN Datenverbindung fest. Der Motor schaltet ab.

ECU SHUTDOWN

Die Motor ECU hat einen Abschaltalarm festgestellt und hat das DSE Modul
Uber diese Situation unterrichtet. Der exakte Fehler wird auch auf dem
Display des Moduls angezeigt.

kW OVERLOAD

Die gemessenen Gesami-Total kW liegen dber dem gesetzten Wert fir kW
Uberlast Abschaltalarm.

NEGATIVE PHASE SEQUENCE
(nur DSE7000 Series V2.0.0 oder
héher)

Zeigt 'unsymmetrische’ Strombelastung des Generators an.
Manchmal auch Gegenstrom oder Symmetriefehler genannt.

Hochstrom Abschalt-Alarm

GENERATOR HOCHSTROM, Stellt das Modul einen Generator Ausgangsstrom Uber den einstellbaren
Wert fiir Schnellschluss fest, geschieht ein Achtungsalarm.
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Beispiel: Die werkseitigen Einstellungen fir Generator Hochstrom erlauben eine Belastung des
Generators bis 110 % fir eine Stunde. Wird die Generatorlast tiberschritten, wird ein Achtungsalarm
initiiert. Sinkt der Belastungswert innerhalb einer Stunde nicht auf normale Werte, halt das Aggregat an
und auf dem Display des 7000 Serie Moduls wird, je nach Modulkonfiguration, eine Abschaltung oder
ein elektrischer Schnellschluss angezeigt.

Hochstrom-Abschaltung ist ein verriegelter Alarm und halt den Generator an. Beheben Sie den Fehler

und driicken Sie zum Zurlicksetzten des Moduls die Taste 0 .

BEACHTE: Hohere Uberlastwerte resultieren in einer schnelleren Abschaltbedingung. Zum Beispiel
Resultiert bei der werkseitig vorgegebenen Konfiguration ein doppelt so hoher Uberlastwert wie der
Schnellschlusswert (typischerweise 200 %) in einer Generator Hochstrom-Abschaltbedingung nach 36
Sekunden.

Elektrische Schnellschliisse

Elektrische Schnellschlisse sind verriegelnd und halten den Generator an, jedoch auf eine kontrollierte
Art und Weise. Bei Initilerung der elektrischen Schnellschlussbedingung regt das Modul den Ausgang
‘Close Generator’ [Generator schlieRen] ab, um die Last vom Generator zu entfernen. Sobald dies
geschehen ist, startet das Modul den Cooling [Abktihl] Timer und ldsst den Motor vor Abschaltgen ohne
Last abkihlen. Fiir das Zuriicksetzen des Moduls muss der Alarm bestatigt und geléscht und der Fehler
behoben werden.

Beispiel:

Elektrische Schnellschliisse sind verriegelnd und halten den Generator an. Fiir das Zuriicksetzen des

Moduls den Fehler beheben und anschlieRend die Taste Stop/Reset Q dricken.

Anzeige Grund

GENERATOR OVER CURRENT Uberschreitet ein Generatorausgang den gesetzten Wert fur Hochstrom-
Alarm, wird ein Achtungsalarm initiiert. Bleibt diese Hochstrombedingungen
fur langere Zeit bestehen, wird der Alarm zu einer Abschaltungs- oder einer
elektrischen Schnellschlussbedingung eskaliert (je nach Modulkonfiguration).
Fir weitere Details zum Hochstromalarm siehe bitte den Absatz Hochstrom-
Abschaltalarm.

AUXILIARY INPUTS Ist ein als ein elektrischer Schnellschluss konfigurierter Hilfseingang aktiv,
wird die entsprechende Meldung, wie vom Benutzer konfiguriert, angezeigt.
kW OVERLOAD Die gemessenen Gesamt-kW liegen iber dem gesetzten Wert fiir KW
Uberlast elektrischem Schnellschlussalarm.
EARTH FAULT Der gemessene Erdschlussstrom liegt Gber dem fir Erdschlussalarm
(nur DSE7300 Serie V2.0.0 oder gesetzten Wert.
héher)

NEGATIVE PHASE SEQUENCE Zeigt ‘'unsymmetrische’ Strombelastung des Generators an.
(nur DSE7000 Serie V2.0.0 oder Manchmal auch Gegenstrom oder Symmetriefehler genannt.
héher)
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15.7 Fehlersuche
SYMPTOM

Einheit chne Funktion

Lese/Schreib-Konfiguration
funktioniert nicht

MOGLICHE ABHILFE

Die Batterie und Verkabelung zur Einheit prifen. Die DC Speisung prifen. Die
OC Sicherung prifen.

Einheit schaltet ab

Prifen, dass die DC Speisespannung nicht dber 35 YVolt oder unter 9 Volt liegt.
Prifen, dass die Betriebsternperatur nicht Gher 70°C befragt. Die DC Sichemng
priffen.

Einheit vemiegelt bei Nothalt

Ist kein Mothaltschalter installiert, sicherstellen, dass ein DC Plus-Signal am
Mothalteingang anliegt. Prifen, ob der Nothaltschalter korrekt funkticniert.
Prifen, dass die Verkabelung kein offener Stromkreis ist.

Intermittierender Fehler des
magnetischen Gebersensors

Sicherztellen, dass die Abschirmung des magnetischen Gebers nur an einem
Ende an die Erde angeschlossen ist; falls an beiden Enden angeschlossen,
funktioniert die Abschirmung als Antenne und nimmt Zufallsspannungen auf.
Prifen, ob der Geber den korrekien Abstand zum Schwungscheibenzahn hat.

Fehler niedriger Oldruck nach
Anspringsn des Motors

Den Motordldruck pritfen. Den Oldruckschalter’sensor und die Verkabelung
priufen. Die konfigurierte Polantét (falls anwendbar) auf Komektheit prifen
(Arbeits- oder Ruhekontakt), und ob der Sensor mit dem 73x0 Modul kompatibel
und komekt konfiguriert ist.

Fehler hohe Motortemperatur nach
Anspringen des Motors

Die Motortemperatur prifen. Den Schalter’Sensor und die Verkabelung prifen.
Die konfigurierte Polaritat (falls anwendbar) auf Komektheit prifen (Arbeits- oder
Ruhekontakt), und ob der Sensor mit dem 7000 Sere Modul kompatibel ist.

Abschaltfehler ausgeldst

Relevanten Schalter und Verkabelung des auf dem LCD Display angezeigten
Fehlers prifen. Die Konfiguration des Eingangs prufen.

Fehlerwamung ausgelost

Relevanten Schalter und Verkabelung des auf dem LCD Display angezeigten
Fehlers prifen. Die Konfiguration des Eingangs prufen.

'Fail to Start’ wird nach gesetzter
Anzahl Anlassversuche aktiviert

Die Verkabelung des Krafistoffsolenoids pnifen. Auf Kraftstoff prifen.
Batteriespeisung prufen. Prifen, ob am Kraftstofi-Ausgang des Moduls
Batteriespeizung anliegt. Prifen, ob das Drehzahl-Abtastsignal an den
Eingdngen des 7000 Serie Moduls vorliegt. Siehe Motorhandbuch.

Kontinuierliches Anfahren des
Generators im AUTO Modus

Prifen, dass am "Fermnstart"-Eingang kein Signal voriegt. Prifen, ob die
kenfigurierte Polaritat komrekt ist.

Prifen, ob Netzspeisung voriegt und innerhalb der konfiguierten Grenzwerte
liegt (nur DSET220/DSET320).

Generator fahrt bei Empfang des
Femstarizignals nicht an

Prifen, ob der "Start Delay' Timer abgelaufen ist.

[Das Signal am "Fernstart™Eingang prifen. Prifen, ob der Eingang korrekt fir
eine Verwendung als "Femstart” konfiguriert ist.

Priifen, dass der Oldruckschalter oder -sensor dem Controller niedrigen Oldruck
anzeigt. J& nach Konfiguration stariet die Gruppe nicht, wenn der Oldruck nicht
niedrig ist.

Keine Vorglihfunkion

Die Verkabelung zu den Motorglihkerzen prifen. Prifen, ob Batteriespeisung
am "Pre-Heat-Ausgang des Moduls anliegt. Prifen, ob die Vorglih-Konfiguration
korrekt ist.

Keine Anlasserfunktion

Die Verkabelung zum Anlassersolencid prifen. Batteriespeisung prifen. Prifen.
on Batteriespeisung am "Starter’ Augsgang des Moduls anliegt. Sicherstellen,
dass der Mothalt-Eingang Plus ist. Sicherstellen, dass der Gldruckschalter oder
-zensor dem 7300 Serie Controller den "niedrigen Oldruck” Status anzeigt.

Maotor 13uft aber Generator
Ubernimmt keine Last

Prifen, ob der "Wam-up' Timer abgelaufen ist. Sicheratellen, dass an den
Moduleingdngen kein Generatorlast-Sperrsignal anliegt. Die Anschlisse zur
Umschaltvomichiung prifen.

Beachten Sie, dass die Gruppe im manuellen Medus Last mur annimmt, wenn

| ein aktives Femsatart bei Last Signal vorliegt.
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SYMPTOM MOGLICHE ABHILFE
Unkorrekte Anzeige auf Prifen, ob der Motor komekt lauft. Sensor und Verkabelung prifen, insbesondere
Motoranzeigen Verkabelung zu Klemme 47 (siehe Anhang). Prifen, ob der Sensor mit dem

7000 Serie Modul kompatibel und die Modulkonfiguration fir den Sensor

'Fail to Stop’ Alarm bei stehenden geeignet ist.
Motor

Maodul 2cheint zu einer friheren Beim Editieren einer Konfiguration mit der PC Software muss unbedingt die
Konfiguration "zunickzukehren Konfiguration zuerst vom Controller ‘gelesen’ werden, bevor sie editiert wird.
Diese editierte Konfiguration muss anschlielend zurlck an den Controller
"geschrieben” werde, um in Kraft zu treten.

Stellen Sie beim Editieren einer Konfiguration mit dem Fronttafel-Editor sicher,

die Taste Accept driicken, um die Anderungen zu speichem, bevor Sie zum
nachsten Posten gehen oder den Editor beenden.

Gruppe nimmt keine Last an Stellen Sie sicher, dass das Generator verflighar LED leuchtet.

Prifen, ob die Ausgangskonfiguration fir die Steusrung der
Lastumachaltvorrichtung korrekt ist und ob alle Anschlisse kormekt sind.

Denken Sie daran, die Gruppe nimmt im manuelien Modus nur Last an, wenn
ein Femstart bei Last Signal vodiegt oder die "Close Generator' Taste gedriickt
wird.

Ungenaue Generatormessungen Prifen, ob die CT Prmar, CT Sekundar und WT Verhaltnis fir die Anwendung
auf Controller Display komekt sind.

Prifen, ob die CTs in Bezug auf die Stromflussrichtung (p1, p2 und =1, 32)
komekt verkabelt sind, und stellen Sie aullerdem sicher, dass die CTs an die
kommekte Phase angeschlossen sind (Fehler treten ein, wenn CT1 an Phasze 2
angeschlossen ist).

Bedenken Sie den Leigtungsfaktor, le (KW = KVA x Leistungsfakior)

DCrer 7000 Serie Controller misst effektive RMS und zeigt im Vergleich zu
'Durchschnitt-Messgeraten wie Analogmessgeraten oder niedriger spezifizierte
Digitalmultimeter genauver an.

Die Genauigkeit des Controller ist besser als 1 % Endausschlag. le Gen Volt
Endausschlag ist 333 V ph-n, somit ist die Genauigkeit 3,33V { 1% von 333
W).

BEACHTE: Die vorstehende Fehlersuchtabelle ist nur als eine Checkliste gedacht. Da das Modul fiir
einer Vielfalt verschiedener Funktionen konfiguriert werden kann, miissen Sie in Zweifelsfallen
immer die Quelle Ihrer Modulkonfiguration konsultieren.
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